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گروه بهمن در نظر دارد تعدادی خودروهای مستهلک و مازاد بر مصرف شرکت 

 بهمن موتور را از طریق مزایده عمومي عرضه کند. متقاضیان محترم می توانند 

جهت بازدید و دریافت فرم شرایط مزایده، از تاریخ چاپ آگهي به مدت یك 

کرج  تهران،کیلومتر۱۱جاده مخصوص  آدرس:  به  الي ۱۵  از ساعت ۸  هفته 

(لشگری) انبارجهاد نصر، مراجعه یا با تلفن های ۴۸۰۸۱-۰۲۱ داخلی ۲۴۲۲ و 

۲۴۲۸ هماهنگي کنند. پاکت هاي مزایده ۷ روز پس از درج آخرین آگهي مزایده 

در محل بهمن موتور بازگشایي مي شود.

پرداخت هزینه نشرآگهي و کارشناسی بر عهده برنده مزایده(خریدار) است .

شرکت در رد یا قبول پیشنهادها به طور تفکیکي و کلي و به هر عنوان مختار است.

آگهی مزایده عمومي 
شماره ۱۴۰۳/۲۲

تردد 22 میلیون خودروی فرسوده 
مهر: معاون وزیر صمت ضمن اشاره به تردد ۲۲ میلیون خودروی فرسوده 
در کشور، گفت: با اسقاط ‌۳۳۲هزار خودروی فرسوده در سال‌جاری 2.6 

میلیارد لیتر در مصرف سوخت صرفه‌‏جویی شد.
فرشــاد مقیمی رئیس سازمان گسترش و نوســازی صنایع ایران )ایدرو( 
با اشاره به اینکه در ســال‌جاری بیشترین اســقاط خودروهای فرسوده را 
داشتیم، گفت: از ابتدای امسال تاکنون تعداد اسقاط خودرو به ‌۳۳۲هزار 
دستگاه رسید که این رقم در مقایسه با مجموع ســال گذشته که ‌۷۸هزار 
دستگاه بود، رشد ۳۰۰ درصدی را به همراه داشته است. درصدد هستیم 
تا با پیش‌بینی‌‏های صورت گرفته و با همکاری شرکت‌های خودروســاز در 

جایگزینی خودروهای فرسوده، این رکورد را بشکنیم.
وی ادامه داد: اسقاط خودروهای فرسوده نه تنها موجب نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل می‌شود بلکه با اسقاط این تعداد خودرو در سال‌جاری بالغ بر 
2.6 میلیارد لیتر صرفه‌‏جویی در مصرف ســوخت صــورت گرفته که ارزش 

صادرات بالقوه این میزان صرفه‌‏جویی بالغ بر 2.9 میلیارد دلار است.
رئیس سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران یادآور شد: ستاد نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقل زیرمجموعه سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران در 
راستای سرعت بخشی به اجرای قانون ساماندهی صنعت خودرو از حدود 
دو سال گذشته فعالیت خود را شروع کرده که متولی حوزه اسقاط خودرو 

و شرایط آن است.
مقیمی در مصاحبه با رادیو اقتصاد گفت: ۴۱ میلیون دســتگاه وســیله 
نقلیه در کشــور وجود دارد که از ایــن تعداد بیش از ۲۲ میلیون دســتگاه 

فرسوده است.
وی افزود: اسقاط خودرو فرآیندی مستمر است و نباید متوقف شود چرا 
که فرآیند تولید خودرو با سرعت ادامه دارد. تاکنون اسقاط خودرو روند رو 
به رشدی داشته اســت که این امر در کاهش آلودگی هوا، کاهش مصرف 

سوخت، افزایش ایمنی و نوسازی ناوگان حمل‌ونقل نقش بسزایی دارد.
رئیس سازمان گسترش و نوســازی صنایع ایران تصریح کرد: در صورت 
تخصیص منابع، اسقاط باید در همه بخش‌‏های حمل‌ونقل اعم از ناوگان 

ریلی، دریایی، عمومی و… انجام شود.
مقیمی یادآور شــد: نوسازی ناوگان وســایل نقلیه در کشور اکنون به دو 
شکل جایگزینی خودروی فرسوده با خودروی نو و اسقاط خودروی فرسوده 

به ازای پرداخت وجه خودرو به متقاضیان انجام می‌شود.
وی با تاکید بر اینکه بر اساس قانون، تمامی خودروسازان اعم از دولتی و 
خصوصی مکلفند تا سهمیه ۲۰ درصدی خودروهای فرسوده را رعایت کنند، 
افزود: در حال برنامه‌‏ریزی هستیم تا پیش از پایان سال تمامی خودروسازان 

خصوصی هم به این طرح بپیوندند.

تعرفه‌‏های آمریکا روی خودروهای وارداتی مشخص شد
ایســنا: دونالد ترامپ، روز سه‌‏شــنبه اعلام کرد که قصد دارد تعرفه‌‏های 
خودرویی حدود ‌۲۵درصد و عوارض مشــابهی را بر واردات نیمه‌‏رســاناها 
وضع کند که آخرین مورد از مجموعه اقداماتی است که تجارت بین‌المللی 

را تهدید می‌کند.
رئیس‌جمهور آمریکا، روز سه‌‏شــنبه، اعلام کرد قصد دارد تعرفه‌‏هایی در 
حدود ‌۲۵درصد بر خودروهای وارداتی، تراشه‌‏های نیمه‌‏رسانا و دارو اعمال 
کند و تعرفه‌‏های خودرو ممکن است از ۲ آوریل، یک روز پس از آنکه اعضای 
کابینه درباره سیاست‌‏های تعرفه‌‏ای خود به او گزارش‌‏ بدهند، اجرایی شود.

ترامپ از زمان روی کار آمدن در ژانویه، مجموعــه‌‏ای از تعرفه‌‏ها را اعلام 
کرده و تهدید کرده است که به متحدان و دشــمنان، به طور یکسان ضربه 
خواهد زد. او جزئیات زیادی در مورد تعرفه‌‏های خودرو یا مواردی که بر سایر 

بخش‌‏ها مانند نیمه‌‏رساناها تاثیر می‌‏گذارد، ارائه نکرده است.
کارشناسان هشدار داده‌‏اند که هزینه تعرفه‌‏های واردات آمریکا را اغلب 

آمریکایی‌‏ها به جای صادرکنندگان خارجی، پرداخت می‌کنند.
خبرگزاری فرانسه گزارش کرد که حدود ‌۵۰درصد از خودروهای فروخته 
شده در آمریکا، در داخل این کشور تولید می‌‏شوند و در میان خودروهای 
وارداتی، حدود نیمی از مکزیک و کانادا و نیمی دیگر از ســایر کشورهای 

بزرگ تولیدکننده خودرو وارد می‌شود.

همکاری رنو و جیلی
ایسنا:‌‏‏ شرکت خودروسازی رنو و گروه هلدینگ جیلی ژجیانگ چین، قصد 
دارند با تولید و فروش مشــرک خودروهای برقی و کــم آلاینده در برزیل، 

همکاری خود را عمیق‌تر کنند.
شرکت فرانسوی رنو، روز دوشنبه اعلام کرد شرکت جیلی، در واحد برزیلی 
این شرکت خودروسازی، سرمایه‌‏‏گذاری خواهد کرد و در ازای آن، به شبکه 

تولید، فروش و خدمات رنو در برزیل، دسترسی خواهد یافت.
هــر دوی ایــن شرکت‌‏‏هــای خودروســازی، در حــال حــاضر از طریق 
سرمایه‌‏‏گــذاری مشــرک »هــورس« )Horse( خــود، روی پیشرانه‌‏‏هــای 
موتور احتراقــی و هیبریدی همــکاری می‌‏‏کنند. این توافــق به جیلی که 
خودروسازانی از جمله »ولوو کار« و »پولستار« انگلیس را تحت کنترل دارد، 

دسترسی بهتری به بزرگ‌ترین اقتصاد آمریکای جنوبی می‌‏‏دهد.
کارخانه »آیرتون سنا« رنو در ایالت »پارانا«، برای تولید خودروهای جدید 

و برای هر دو گروه خودروسازی، استفاده خواهد شد.
بلومبرگ گزارش کرد کــه این سرمایه‌‏‏گذاری مشــرک، همچنان منوط 
به توافقات قطعی و تایید مقامات نظارتی مربوطه اســت و این دو شرکت، 

جزئیات مربوط به مفاد مالی توافق خود را اعلام نکردند.

نبض بازار

بررســی بازار خــودرو در بهمن ماه 
امسال نشان می‌دهد که گرچه بهای 
انواع خودروهای داخلی در یازدهمین ماه از ســال با رشــد 
همراه بوده اما افزایش آن به هیچ عنوان به پای نوسانات نرخ 
دلار نمی‌‏‏رسد، بنابراین می‌توان گفت که بازار خودرو به دلایل 

مختلف در برابر افزایش قیمت مقاومت می‌کند. 
»دنیای‌اقتصاد« برای بررسی بازار بهمن ماه خودرو، قیمت 
16 محصــول پرتقاضای داخلــی را در یک‌ماهه بهمن رصد 
کرد. بر این اساس در بازه زمانی مورد اشاره بهای خودروهای 
داخلی به طور میانگین 24 میلیون تومــان معادل 3درصد 
افزایش را به خود می‌‏‏بیند. این در شرایطی اســت که بهای 
دلار در همین مدت زمان از ‌81هزار تومان به ‌92هزار و 650 
تومان )تا لحظه تنظیم این گزارش( رسیده و افزایش 14.4 

درصدی داشته است. 
اما رشد نرخ دلار گرچه تاثیر کمتری نسبت به گذشته -که 
بازار خودرو تابع بی‌چون و چرای آن بود- روی خودرو گذاشته 
اســت اما نمی‌توان ادعا کرد که کاملا بی‌‏‏تاثیر بوده اســت. 
بنابراین تا حد زیادی رشد 3 درصدی بهای خودرو را می‌توان 

به نوسانات بازار ارز مرتبط دانست. 
دلیل دیگری که می‌توان برای رشــد بهای خودرو طی ماه 
میانی زمســتان به آن اشــاره کرد، واگــذاری مدیریت ایران 
خودرو بــه بخش خصوصی در این ماه اســت. ایــن اتفاق با 
همه تاثیرات مثبتی که می‌تواند روی صنعت خودروی کشور 
داشته باشد، دست کم در کوتاه‌مدت تاثیرات روانی در بازار 
داشته است. در واقع مدیریت خصوصی یکی از بزرگ‌ترین 
خودروسازان کشور اتفاق جدیدی برای فعالان بازار محسوب 
می‌شود که باعث ایجاد نگرانی در مورد قیمت خودرو در ادامه 
شده است. کمااینکه نظرسنجی »دنیای‌اقتصاد« که دو روز 
پیش در گزارشی تحت عنوان »آینده خودرو از لنز مخاطبان« 

آن را منتشر کــرد نیز نشــان می‌دهد که مهم‌تریــن نگرانی 
مصرف‌کننــدگان در مورد واگــذاری مدیریت ایــران خودرو 
مربوط به قیمت خودرو است. البته این اتفاق می‌تواند به لغو 
قیمت‌گذاری دســتوری و افزایش قیمت کارخانه‌‏‏ای خودرو 
منجر شود اما لزوما به معنای عدم‌رشد قیمت در بازار نیست و 
در هر صورت از لحاظ روانی هم که شده تاثیر خود را در بازار 

خواهد داشت.
اما در میــان خودروهــای مورد بررســی در ایــن گزارش، 
بیشــرین رشــد قیمت مربوط به دناپلاس اتوماتیک است، 
این خودرو که در اولین روز بهمن بهایی معادل یک میلیارد 
و 60 میلیون تومان داشــت، روز گذشته یک میلیارد و 125 
میلیون تومان معامله شد تا رشــد 65 میلیون تومانی و 6.1 

درصدی را ثبت کند. 
دو محصول نیز در این بازه زمانی رشد 45 میلیون تومانی را 
ثبت کرده و مشترکا در رتبه دوم بیشترین افزایش قیمت قرار 
می‌‏‏گیرند. یکی از این محصولات پژو 207 اتوماتیک اســت 
که قیمت آن در بازه زمانی مذکور، از یک میلیارد و 25 میلیون 
تومان به یک میلیارد و 70 میلیون تومان رسیده تا ‌4.4درصد 
رشد قیمت داشــته باشــد. محصول دیگر هم تارا اتوماتیک 
است که یکم بهمن ماه یک میلیارد و 45 میلیون تومان قیمت 
داشــت اما دیروز به بهای یک میلیــارد و 90 میلیون تومان 
معامله شد و رشد قیمت 4.3 درصدی را ثبت کرد. رتبه سوم 
در این رده‌‏‏بندی نیز به شاهین اتوماتیک آپشنال می‌رسد که 
بهای آن در روز ابتدایی بهمن ماه یک میلیارد و 220 میلیون 
تومان بود اما اول اسفند در بازار یک میلیارد و 260 میلیون 
تومان قیمت‌گذاری شد تا رشــد بهای 40 میلیون تومانی و 

3.3 درصدی را داشته باشد. 
اما از میان خودروهای مورد بررسی، یک محصول یعنی ری‌‏‏را 
کمی کاهش قیمت داشــته و بهای آن از یک میلیارد و 590 

میلیون تومان به یک میلیارد و 580 میلیون تومان رسیده تا 
افت محدود 10 میلیون تومانــی و 0.9 درصدی را ثبت کند. 
همچنین یک محصول نیز بدون تغییر قیمت باقی مانده است. 

اطلس، خودروی تازه‌‏‏‌‏‏وارد بازار، در بازه زمانی مورد اشاره روی 
585 میلیون تومان ثابت مانده اســت. دیگر محصولات نیز 

رشد قیمت 5 تا 35 میلیون تومانی را تجربه کرده‌‏‏اند. 

»طراحی و کیفیت ساخت این  گروه اقتصاد بین‌الملل
خودرو ضعیف اســت.« این 
نظــر مجلــه معتــر »کار‌اند 
درایور« درباره محصولی از شرکت خودروســازی بی‌‏‏وای‌‏‏دی 
بود که در نمایشگاه دیترویت در سال ۲۰۰۹ به نمایش درآمد. 
این ارزیابی‌‏‏ برای خودرویی که سازنده چینی آن امیدوار بود 
در سال‌های آینده صادرات خود به آمریکا را آغاز کند، چندان 

امیدوارکننده به نظر نمی‌‏‏رسید. 
بر اساس مقاله‌‏‏ای از نشریه اکونومیست، از آن زمان صنعت 
خودروی جهان دســتخوش تغییرات بنیادین شــده است. 
چین با تبدیل شــدن به بزرگ‌ترین تولیدکننــده خودرو در 
جهان، جایگاه برتر را به خود اختصاص داده اســت. شرکت 
بی‌‏‏وای‌‏‏دی به‌رغم شروع نه‌چندان موفقیت‌‏‏آمیز خود، از شرکت 
تسلا به عنوان بزرگ‌ترین سازنده خودروهای تمام‌الکتریکی 
از نظر حجم پیشی گرفته است. این شرکت نقش مهمی در 
حذف رقبای خارجی که زمانی بازار خودروی چین را در دست 
داشــتند، ایفا کرده اســت. علاوه بر این، این شرکت و سایر 
شرکت‌های چینی مانند چری، جیلی و سایک، کشور خود را 
به صادر‌کننده برتر خودرو در جهان تبدیل کرده‌اند و از آلمان 

و ژاپن نیز پیشی گرفته‌‏‏اند. 
به گفته پدرو پاچکو از شرکت مشاوره گارتنر، خودروسازان 
چینی اکنون مشتاقانه به دنبال غلبه بر سیطره فولکس‌‏‏واگن و 
تویوتا در سطح اول صنعت خودروی جهان هستند و گسترش 
بیشتر صادرات برای تحقق این هدف، نقشی کلیدی دارد. 
طبق گفته سیتی‌‏‏گروپ، تعداد خودروهای صادرشده از چین 
در سال گذشته به 4.7 میلیون دستگاه رســید که سه برابر 
بیشتر از مقدار آن در سه ســال قبل بود )حدود یک‌‏‏سوم این 
تعداد توسط برندهای چندملیتی که در چین کارخانه دارند، 
تولید شده است(. این افزایش صادرات قرار است ادامه یابد و 
این بانک تخمین می‌‏‏زند که فروش چینی‌‏‏ها در خارج از کشور 

در سال ۲۰۳۰ به 7.3 میلیون دستگاه برسد.
این موضوع باعث نگرانی زیادی در بین خودروسازان فعلی 
شده است و توجه ویژه‌‏‏ای به تعداد رو به افزایش خودروهای 
برقی چینی در جاده‌‏‏های اروپا معطوف شده است. با وجود 

این‌، بخش مهم صادرات چین )تقریبا سه‌‏‏چهارم آنها در سال 
گذشــته( مربوط به خودروهای بنزینی است و بیشتر آنها نه 
به اروپــای غربی و نه بــه آمریکا، بلکه به ســایر نقاط جهان، 
به‌ویژه جنوب جهانی )کشورهای کمتر توسعه‌‏‏یافته(، ارسال 

می‌‏‏شوند.
به دلیل اینکه بازار داخلی چین، جایی که ســال گذشته 
۲۳ میلیــون خــودرو در آن بــه فروش رســید، نــه به سرعت 
گذشته در حال رشد است و نه ســودآوری چشمگیری دارد، 
کشتی‌‏‏های حمل خودرو با تعداد بیشتری از بنادر چین راهی 
کشــورهای دیگر می‌‏‏شــوند. مصرف‌کنندگان چینی زمانی 
برندهای خارجی را ترجیح می‌‏‏دادند، اما امروزه خودروسازان 
داخلی حدود ســه‌‏‏پنجم فروش خــودرو در این کشــور را به 
خود اختصاص داده‌‏‏اند. همان‌طور که هارالد هندریکس از 
سیتی‌‏‏گروپ اشاره می‌کند، در بازار داخلی »چینی‌‏‏ها برنده 

شده‌‏‏اند«.
با وجود این‌، این پیروزی هزینه‌‏‏هایی نیز داشــته اســت. 
توسعه صنعت خودروی برقی داخلی با استفاده از یارانه‌‏‏ها و 
سایر مشــوق‌‏‏های دولتی به ایجاد ظرفیت بیش از حد منجر 
شده اســت. به گفته برنشــتاین، یک کارگزار، کارخانه‌‏‏های 
چینی احتــالا می‌تواننــد نزدیک بــه ۴۵ میلیــون خودرو 
در ســال تولید کنند که معــادل حدود نیمــی از کل فروش 
جهانی است، اما آنها فقط با ‌۶۰درصد از این ظرفیت فعالیت 
می‌کنند. عرضه بیــش از حد منجر به جنگ قیمتی شــدید 
شده است. خودروسازان چینی به دنبال یک راه جایگزین، 
به خارج از کشــور روی آورده‌‏‏اند. بی‌‏‏وای‌‏‏دی، جیلی و گریت 
‌‏‏وال اعلام کرده‌‏‏اند که حاشیه ســود فروش در خارج از کشور 
5 تا ‌10درصد بیشــر اســت. با وجود این‌، با افزایش انگیزه 
صادرات، فرصت‌‏‏های انجام این کار در حال کاهش اســت. 
سال گذشته، اتحادیه اروپا برای مقابله با آنچه آن را یارانه‌‏‏های 
ناعادلانه می‌‏‏داند، تعرفه‌‏‏هایی را بر خودروهای برقی ساخت 

چین وضع کرد.
ســهم برندهای چینی از فروش خودروهای برقی در اروپا 
از حــدود ‌۴درصد در ســال ۲۰۲۱ بــه ‌۱۰درصد در ســال 
۲۰۲۴ افزایش یافت، اما طبق پیش‌بینی موسسه تحقیقات 

خودرو اشمیت، این رقم ممکن است تا سال ۲۰۳۰ فقط به 
‌۱۱درصد برسد. در حالی که یک در باز است، درهای دیگر 
کاملا بسته هســتند. تعرفه‌‏‏های ۱۰۰ درصدی که در دوران 
ریاست جمهوری جو بایدن وضع شد، عملا خودروهای برقی 
چینی را از بازار آمریکا حذف کرده اســت. وفاداری شــدید 
مصرف‌کنندگان به برندهای داخلی در ژاپن و کره‌جنوبی و 
روابط دیپلماتیک پرتنش با هند، خودروسازان چینی را از این 

بازارها دور نگه داشته است.

تغییر مسیر خودروسازان چینی ۩
این شرکت‌ها بدون هراس از موانع موجود، تمرکز خود را به 
کشورهایی در جنوب شرقی آسیا، خاورمیانه، آمریکای لاتین و 
حتی آفریقا تغییر داده‌‏‏اند. اگرچه هر کدام از این بازارها نسبتا 
کوچک هســتند، اما در مجموع ۲۰ میلیون دستگاه فروش 
یا بیشتر را تشکیل می‌دهند. بیشــر این کشورها، برخلاف 
کشــورهای ثروتمند یا چین، به سرعت در حال رشد هستند 
و صنعت داخلی بزرگی ندارند که برای حمایت از خود لابی 
کنند. قوانین مربوط به انتشار آلاینده‌‏‏ها و سایر مقررات نیز به 

اندازه کشورهای توسعه‌‏‏یافته سختگیرانه نیستند.
»اکونومیست« معتقد است که فرصت‌‏‏طلبی در این موفقیت 
نقش داشته است. کمبود تراشــه در طول همه‌گیری کرونا، 
خودروســازان غربی را ترغیــب کرد تا بر تولیــد گران‌‏‏ترین و 
ســودآورترین محصولات خود در بازارهای بزرگشــان تمرکز 
کنند، و مدل‌‏‏های ارزان‌‏‏تری را که برای کشــورهای در حال 
توسعه مناسب‌‏‏تر بودند نادیده بگیرند. این موضوع فرصتی 
را برای خودروسازان چینی ایجاد کرد تا این خلأ را پر کنند. 
تحریم‌‏‏های غرب نیز کمک کرد. روسیه بزرگ‌ترین واردکننده 
خودروهای چینی اســت. هنگامی که خودروســازان غربی 
پس از حمله روســیه به اوکراین از این کشــور خارج شدند، 
سهم برندهای چینی از ‌۹درصد در سال ۲۰۲۱ به ‌۶۱درصد 
در ســال ۲۰۲۳ افزایش یافت. بنا به گزارش شرکت مشاوره 
رودیوم، بیشــر این فروش مربــوط به خودروهــای با موتور 

احتراق داخلی بود. 
خودروسازان چینی در مناطق دیگر نیز در حال پیشروی 
هســتند. به گفته برنشــتاین، آنها اکنــون ‌۸درصــد از بازار 
خاورمیانــه و آفریقــا، ‌۶درصــد از بــازار آمریــکای جنوبی و 
‌۴درصد از بــازار جنوب شرقی آســیا را در اختیــار دارند که 
این مقدار در چند سال گذشــته تقریبا صفر بوده است. نرخ 
پذیرش خودروهای برقی در این کشورها کمتر از کشورهای 

ثروتمند است و بیشــر خودروهایی که 
شرکت‌های چینی به فروش می‌‏‏رسانند، 
مدل‌‏‏هــای بــا موتــور احــراق داخلی 
هســتند. اما هدف بلندمدت آنها، پس 
از تثبیت جایگاهشان، برقی کردن این 

بازارهاست.
در حــال حــاضر، خودروهــای برقی 
در برخی مناطقی کــه انتظار نمی‌‏‏رفت 
نیز رشــد قابل‌‏‏توجهــی داشــته‌‏‏اند. به 
گفتــه بلومــرگ ‌‏‏ان‌‏‏ای‌‏‏اف، یک شرکت 
تحقیقاتــی، در آمریــکای لاتین ســهم 
خودروهای برقی از کل فروش به ‌۶درصد 
رســیده که نســبت به ســال ۲۰۲۴ دو 
برابر شــده اســت. در برزیل، ششمین 
بازار بزرگ خــودروی جهــان، این رقم 
نزدیــک به ‌۷درصــد اســت و ‌۹۰درصد 
خودروهای برقی موجود در این کشــور 
از برندهای چینی هستند. در مکزیک، 
ســهم خودروهای برقی به ‌۸درصد و در 

تایلند به حدود ‌۱۵درصد رسیده است )در مقایسه، این سهم 
در آمریکا ‌۸درصد اســت(. انتظار می‌رود این روند صعودی 
ادامه یابد. طبق پیش‌بینی سیتی‌‏‏گروپ، خودروهای برقی 
تا سال ۲۰۳۰ بیش از ســه‌‏‏چهارم صادرات خودروی چین را 
تشــکیل خواهند داد، در حالی که این رقم در سال ۲۰۲۳ 

حدود یک‌‏‏چهارم بوده است.
خودروسازان چینی قصد دارند علاوه بر صادرات از داخل 
کشور، با ساخت کارخانه در خارج از کشور، جایگاه خود را در 
بازارهای جهانی تثبیت کنند. این اقدام به آنها کمک می‌کند 
تا تعرفه‌‏‏ها را دور بزنند، هزینه‌‏‏های حمــل را کاهش دهند و 
به مشتریان خود نزدیک‌‏‏تر شوند. شرکت بی‌‏‏وای‌‏‏دی در این 
زمینه پیشــتاز اســت. این شرکت در حال حاضر در تایلند و 
ازبکستان به تولید خودرو مشــغول است و برنامه‌‏‏هایی برای 
احــداث کارخانه در برزیل، مجارســتان، اندونــزی، ترکیه و 

احتمالا مکزیک دارد. 
ســایر شرکت‌های چینی از جمله چــری، چانگان، گریت 
وال و ســایک نیز در حال حاضر کارخانه‌‏‏هایــی در خارج از 
کشور دارند یا در حال ساخت آنها هستند. طبق پیش‌بینی 
ســیتی‌‏‏گروپ، انتظــار مــی‌رود شرکت‌های چینی تا ســال 
۲۰۳۰حدود 2.5 میلیون خودرو در خارج از کشور تولید کنند 
که حدود نیمی از آنها در اروپا و بقیه در کشــورهای در حال 

توسعه تولید خواهند شد.
برخی از کارخانه‌‏‏های برنامه‌‏‏ریزی‌‏‏شــده در خارج از کشور 
ممکن اســت هرگز ساخته نشوند. شــواهدی وجود دارد که 
نشان می‌دهد دولت چین ممکن است شرکت‌ها را مجبور به 
کاهش سرمایه‌گذاری خارجی کند تا کارخانه‌‏‏های داخلی به 
کار خود ادامه دهند و همچنین از فناوری‌‏‏های چینی در برابر 
جاسوســی محافظت کند. با وجود این‌، موسسه تحقیقاتی 
رودیوم تخمیــن می‌‏‏زند که اگر خودروســازان چینی بتوانند 
تا ســال ۲۰۲۷ به ‌۸۰درصد از تولید برنامه‌‏‏ریزی‌شــده خود 
در آمریکای جنوبی دســت یابند، می‌توانند بــا خودروهای 
تولید‌شــده در کارخانه‌‏‏های محلی، تا ‌۱۵درصد از بازار این 

منطقه را به خود اختصاص دهند.
خودروســازان چینی با تصاحــب بازارهایی کــه زمانی در 
انحصار شرکت‌های قدیمــی بود، در حال تبدیل شــدن به 
بازیگران جهانی هســتند. این امر برای شرکت‌های ژاپنی و 
کره‌‏‏ای در آســیا و خاورمیانه و همچنین خودروسازان غربی 
مانند فولکس‌‏‏واگن، جنرال موتورز و استلانتیس در آمریکای 

جنوبی، دردسرهای زیادی ایجاد خواهد کرد. 

»دنیای‌اقتصاد« بازار بهمن‌ماه خودرو را بررسی کرد
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قیمت یک بهمن قیمت یک اسفند

قیمت )میلیون تومان(نام خودرو

835پژو 207 معمولی

1070پژو 207 اتومات

XU7P ELX 875پژو پارس

710رانا پلاس

1125دنا پلاس اتومات آپشنال

1090تارا اتومات

1580ری‌را

840سورن پلاس بنزین‌سوز

560سهند

500کوئیک دنده‌ای

650کوئیک پلاس اتومات

870شاهین دنده‌ای

1260شاهین اتومات آپشنال

565ساینا دوگانه‌سوز

480ساینا دنده‌ای

585اطلس


