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شرکت بهمن موتور در نظر دارد تعدادی خودروهای مستهلک 
کند.  عرضه  عمومي  مزایده  طریق  از  را  مصرف  بر  مازاد  و 
متقاضیان محترم می توانند جهت بازدید و دریافت فرم شرایط 
مزایده، از تاریخ چاپ آگهي به مدت یك هفته از ساعت ۸ الي 
۱۶ به آدرس:  تهران ،کیلومتر۱۱جاده مخصوص کرج (لشگری)، 
داخلی   ۰۲۱۴۸۰۸۱ های  تلفن  با  و  مراجعه  نصر،  انبارجهاد 
۲۴۲۲ و ۲۴۲۸ هماهنگي کنند. پاکت هاي مزایده ۷ روز پس 
از درج آخرین آگهي مزایده در محل بهمن موتور بازگشایي 

مي شود.
پرداخت هزینه نشر آگهي و کارشناسی بر عهده برنده مزایده 

(خریدار) است .
شرکت در رد یا قبول پیشنهادها به طور تفکیکي و کلي و به هر 

عنوان مختار است.

آگهی مزایده عمومي 
شماره ۱۴۰۴/۴

1-9-88 Daryayi bandari Sina 2 (R)

‌شرکت‌توســعه‌خدمات‌دریایی‌و‌بندری‌سینا‌)سهامی‌عام(در نظر دارد »احداث مخازن قیر 
و فراورده های نفتي در پســکرانه اســکله 37 و 38 بندر امام خمیني )ره(« را از طريق مناقصه 
عمومي به متقاضیان واجد شرايط واگذار نمايد. لذا از داوطلبان شرکت در مناقصه دعوت مي شود 
از تاريخ انتشــار آگهي لغايت پايان وقت اداري روز دوشــنبه به تاريخ 1404/03/05 جهت 

دريافت اسناد و شرايط مناقصه به آدرس هاي ذيل مراجعه فرمايید.
‌1-‌دفتــر مرکزي، واقــع در تهران، خیابــان گاندي جنوبي، نبش کوچه ششــم، پلاک 38

طبقه منفي يک، دبیرخانه 
‌2- منطقه ويژه اقتصادي بندر امام خمیني )ره(، مجتمع بندری امام خمیني )ره(، اراضي پشتیباني،

قطعه 57، سايت مخازن شرکت توسعه خدمات دريايي و بندري سینا 
مهلت تحويل اسناد مناقصه تا پايان وقت اداري )ساعت 16( روز دوشنبه به تاريخ 1404/03/12 
مي باشد و متقاضیان مي بايست پاکت هاي خود را به نشاني تهران خیابان گاندي جنوبي ، نبش 
کوچه ششــم، پلاک 38، طبقه منفي يک، دبیرخانه، کد پستي 1517737766 تحويل نمايند. 
زمان بازگشايي پاکت هاي الف و ب مناقصه روز يکشنبه مورخ 1404/03/18 ساعت 10 صبح 
و بازگشايي پاکت  ج مناقصه روز سه شنبه مورخ 1404/03/20 ساعت 10 صبح در محل دفتر 

مرکزي مناقصه گزار، به آدرس تهران، خیابان گاندي جنوبي، خیابان 13، شماره 18 مي باشد. 
حضور متقاضیان يا نماينده آن ها در جلســه بازگشــايي پاکت ها امکان پذير نمي باشد. ساير 

اطلاعات و جزئیات مربوطه در اسناد و شرايط مناقصه مندرج است.
شماره تماس منـاقصـه گـزار: 84309000-021 )داخلي(، 650-649-639 

آگهی‌مناقصه‌عمومی‌
دو‌مرحله‌اي‌با‌ارزیابي

شرکت‌توسعه‌خدمات‌دریایی‌و‌بندری‌سینا‌)سهامی‌عام(

محبوبترین وب سایت 
روزنامه ای فارسی زبان

DONYA-E-EQTESAD.COM دنیای اقتصاد: ‌‏‏ دی‌‏‏توماسو، خودروساز ایتالیایی که در دهه هفتاد میلادی با مدل‌‏‏هایی 
مانند منگوستا و پنترا شــهرت یافت، پس از سال‌ها ســکوت با یک مدل جدید به بازار 
برگشت. نام این خودرو P72 است و با الهام از یکی از مدل‌‏‏های کارخانه در سال ۱۹۶۵ 

ساخته شده است.
به گزارش BBC، دی‌‏‏توماسو در سال ۱۹۵۹ توسط آلخاندرو دی‌‏‏توماسو در شهر مودنا 
در ایتالیا تاسیس شد و ابتدا خودرو‌‏‏های مسابقه‌‏‏ای تولید می‌‏‏کرد. این شرکت در دوران 
اوجش برای مدتی حتی مالک کارخانه‌‏‏هایی مثل مازراتی و »موتو گوتزی« بود. اما شرایط 
در دهه هشــتاد و نود میلادی تغییر کرد و در سال ۲۰۰۴ ورشکســت شد. دی‌توماسو 
پس از چند بار تغییر مالکیت، سرانجام در سال ۲۰۱۴ توسط یک شرکت هنگ‌‏‏کنگی 
خریداری شد و در ســال ۲۰۱۹ و همزمان با شصتمین سالگرد تاسیسش کانسپتی از 

مدل P72 را نمایش داد.
خودرویی که دی‌‏‏توماسو قرار است تا پایان امسال تولید کند، کاملا شبیه به کانسپت 
سال ۲۰۱۹ است. P72 با خطوط منحنی طراحی شده که در خودرو‌‏‏های اسپرت دهه 
شصت میلادی استفاده می‌‏‏شد. ظاهر خودرو از مدل P70 کارخانه هم الهام گرفته که در 

سال ۱۹۶۵ تولید شد و از مشهورترین مدل‌‏‏های دی توماسو است.
بدنه و شاسی P72 از فیبرکربن ساخته شده است. موتور خودرو ساخت فورد است و 8 
سیلندر دارد. قدرت این موتور ۷۰۰ اسب بخاری از طریق یک جعبه دنده شش سرعته 

دستی به چرخ‌‏‏های عقب منتقل می‌شود.
P72 نمایشگر ندارد و به هیچ سیستم مدرنی مثل انتخاب حالت‌‏‏های مختلف رانندگی 
مجهز نیســت. راننده تنها با سه پدال، فرمان و دنده دســتی خودرو را کنترل می‌کند و 
دی‌‏‏توماسو می‌‏‏گوید با این کار ناب‌‏‏ترین تجربه رانندگی را در اختیار مشتری‌‏‏ می‌‏‏گذارد.

۷۲ دستگاه از P72 ساخته می‌شود. قیمت خودرو اعلام نشده، اما رسانه‌‏‏ها می‌‏‏گویند 
قیمتش یک میلیون و ‌۶۰۰هزار یورو )حدود یک میلیون و ‌۸۰۰هزار دلار( است و همه 

۷۲ دستگاه پیش‌‏‏فروش شده‌‏‏اند.

توقف صادرات جنرال موتورز به چین
ایســنا: جنرال موتورز اعــام کرد کــه از اواخر هفته گذشــته، بــه کارمندان و 
نمایندگی‌‏‏های فروش خود در بخش صادرات به چین اطلاع داده است که ارسال 
خودرو از ایالات متحده به این کشور را متوقف خواهد کرد. این تصمیم در حالی 
گرفته شده است که مذاکرات تجاری میان ایالات متحده و چین بر سر مسائل 

مربوط به تعرفه‌‏‏ها و دیگر موضوعات تجاری همچنان ادامه دارد.
سخنگوی جنرال موتورز اظهار کرد که این شرکت از طریق سرویس صادرات 
خودروهای لوکس خود به نام »دورانت گیلد« )Durant Guild(، خودروهایی را 
از آمریکا به چین صادر می‌‏‏کرد که این حجم کمــر از 0.1 درصد از کل فروش 
این شرکت در بازار چین را تشکیل می‌‏‏داد. پیش از توافق موقت دو کشور برای 
توقف ۹۰ روزه مناقشات تجاری، خودروهای وارداتی از آمریکا به چین مشمول 

تعرفه‌‏‏هایی بیش از ۱۰۰ درصد بودند.
شرکت فورد، رقیب جنرال موتورز، نیز از ماه آوریل صادرات خودرو به چین را 

متوقف کرده است.

تعرفه‌‏‏ها قیمت سوبارو را افزایش داد
دنیای اقتصاد:‌‏‏ شرکت خودروســازی ســوبارو اعــام کرد که به دلیــل افزایش 
هزینه‌‏‏های ناشی از تعرفه‌‏‏های تجاری اعمال‌‏‏شده توسط دولت دونالد ترامپ، 
قیمت برخی از مدل‌‏‏های خود را افزایش خواهد داد. این تصمیم به منظور جبران 

هزینه‌‏‏های فزاینده و حفظ ارزش پیشنهادی برای مشتریان اتخاذ شده است.
به گزارش »ایســنا«، ســوبارو در بیانیه‌‏‏ای بدون اشاره مســتقیم به تعرفه‌‏‏ها یا 
جزئیات اقدامات قیمتی، اظهار کرد که این افزایش قیمت‌ها در پاسخ به شرایط 
کنونی بازار صورت گرفته است. بر اساس اطلاعیه یکی از نمایندگی‌‏‏های سوبارو، 
قیمت خودروها بسته به مدل و مشخصات، بین ۷۵۰ تا 2هزار و 55 دلار افزایش 
خواهد یافت و این تغییرات از ماه ژوئن برای خودروهای موجود در نمایندگی‌‏‏ها 

اعمال خواهد شد.
طبق گزارش شرکت تحقیقاتی »اس‌‏‏اندپی گلوبال موبیلیتی« در سال ۲۰۲۴، 
حدود ۴۵درصد از خودروهای فروخته‌‏‏شده سوبارو در آمریکا وارداتی هستند. به 
گفته ارین کیتینگ، تحلیلگر »کاکس اتوموتیو«، مدل مقرون‌‏‏به‌‏‏صرفه »فورستر« به 
دلیل وابستگی به قطعات وارداتی، از جمله خودروهایی است که بیشترین تاثیر 
را از تعرفه‌‏‏ها خواهد پذیرفت. این شاسی‌‏‏بلند با افزایش قیمتی بین هزار و 75 تا 

هزار و 600 دلار مواجه خواهد شد.
در حالی که برخی تعرفه‌‏‏ها بر قطعات خودروهای خارجی کاهش یافته، دونالد 
ترامپ، رئیس‌‏‏جمهور آمریــکا، تعرفه ۲۵درصدی بر حــدود 8میلیون خودروی 
وارداتی به این کشور را حفظ کرده است. مدیران صنعت خودرو در شهر دیترویت 
پیش‌‏‏بینی کرده‌‏‏اند که این تعرفه‌‏‏ها ممکن است هزینه‌‏‏ای بالغ بر 5میلیارد دلار در 

سال جاری برای این صنعت به همراه داشته باشد.
پیش‌تر، شرکت فورد نیز در اوایل ماه جاری میلادی، قیمت سه مدل خودروی 
تولیدشده در مکزیک را تا 2هزار دلار افزایش داد و به یکی از اولین خودروسازان 

بزرگی تبدیل شد که به این تعرفه‌‏‏ها واکنش نشان داد.

سیستم عامل اپل برای آستون مارتین

دنیای اقتصاد: شرکت اپل نسل جدید سیستم عامل خود به نام »کار پلی اولترا« 
)CarPlay Ultra( را برای خودرو‌‏‏ها معرفی کرد. این سیستم عامل برای اولین 
بار در محصولات آستون مارتین نصب شده و در آینده در مدل‌‏‏های خودروسازان 

دیگر هم ارائه خواهد شد.
شرکت اپــل در حال حاضر سیســتمی بــه نــام »کار پلی« ارائــه می‌کند که 
گوشی‌‏‏های اپل را به نمایشــگر روی داشــبورد وصل می‌کند تا راننده بتواند از 
بعضی امکانات گوشی مثل نقشه، تماس تلفنی و پخش موسیقی استفاده کند.

به گزارش BBC، »کار پلی اولترا« برخلاف »کار پلی« همه نمایشگرهای خودرو 
از جمله نمایشــگر پشــت فرمان را کنترل می‌کند. علاوه بر ایــن، راننده با این 
سیستم عامل می‌‏‏تواند بخش‌‏‏های مختلف خودرو را هم کنترل کند. »کار پلی 
اولترا« اطلاعاتی مانند سرعت، میزان سوخت یا تنظیمات تهویه مطبوع را با طرح 

گرافیک سیستم عامل اپل برای راننده نمایش دهد.
آستون مارتین DBX 707 اولین مدلی اســت که به این سیستم مجهز شده 
است. در این خودرو راننده می‌‏‏تواند صفحات مختلف نمایشگر را با کنترل لمسی 
روی فرمان تغییر دهد. شکل ظاهری نمایشگرها هم بسته به سلیقه راننده قابل 
شخصی‌‏‏سازی است. همچنین راننده می‌‏‏تواند برخی اطلاعات مانند نقشه یا 

موسیقی را به نمایشگر پشت فرمان منتقل کند.
برای استفاده از »کار پلی اولترا« راننده باید آی‌فون ۱۲ یا جدیدتر با سیستم‌‏‏ 
عامل iOS 18.4 یا جدیدتر داشته باشد. این سیستم عامل برای اولین بار نیاز 
به راه‌‏‏اندازی دارد، اما بعد از نصب با ورود به خودرو به‌‏‏طور خودکار فعال می‌شود.
اپل اعلام کرده که علاوه بر آســتون مارتیــن، کارخانه‌‏‏های فــورد، ولوو، رنو، 
پورشه، هیوندای، کیا، جنسیس و هوندا هم امکان استفاده از »کار پلی اولترا« 
را در مدل‌‏‏های جدیدشــان ارائه خواهند کرد. با این حال، برخی خودروسازان 
مانند مرسدس ‌‏‏بنز هنوز با ایده کنترل همه بخش‌‏‏های خودرو با سیستم عامل 

اپل موافقت نکرده‌‏‏اند.
اپل تاکید کرده که قرار نیست »کار پلی اولترا« جایگزین »کار پلی« شود و هر 

دو سیستم را در کنار هم توسعه خواهد داد.

چرخش هوندا از برقی به هیبریدی
دنیای اقتصاد: هوندا موتور اعلام کرد که به دلیل کاهش تقاضا برای خودروهای 
برقی، سرمایه‌‏‏گذاری خــود  را در این بخش کاهش می‌دهــد و تمرکز خود را بر 
توســعه مدل‌‏‏های هیبریدی جدید قرار خواهد داد تا پاسخگوی نیاز رو به رشد 
بازار باشد. به گزارش »ایسنا«، توشیهیرو میبه، مدیرعامل هوندا، در یک کنفرانس 
مطبوعاتی  گفت  این شرکت سرمایه‌‏‏گذاری برنامه‌‏‏ریزی‌‏‏شده برای برقی‌‏‏سازی و 
نرم‌‏‏افزار را تا سال ۲۰۳۰ از ۱۰ تریلیون ین به ۷ تریلیون ین )حدود 48.4 میلیارد 
دلار( کاهش داده است. هوندا قصد دارد از ســال ۲۰۲۷ طی چهار سال، ۱۳ 
مدل هیبریدی جدید را در بازار جهانی عرضه کند و یک سیستم هیبریدی برای 

خودروهای بزرگ‌تر توسعه دهد که در نیمه دوم دهه جاری معرفی خواهد شد.
به گزارش رویترز، هوندا به دلیل کاهش تقاضای خودروهای برقی، پروژه 
۱۵میلیارد دلاری کانادا را )حدود 10.7میلیارد دلار( برای ســاخت پایگاه 
تولید خودروهای برقــی در انتاریوی کانادا به مدت حدود 2 ســال متوقف 
کرده است. با این حال، هوندا تاکید کرد که همچنان متعهد است تا سال 
۲۰۴۰، تمام فروش خودروهای جدید این شرکت از خودروهای برقی و پیل 

سوختی تشکیل شود.

بازگشت خودروساز ایتالیایی

در حالی واردات خودرو با هدف تنظیم 
بازار، ارتقای کیفیت و افزایش رقابت در 
صنعت خودروی کشور از سال گذشته به‌طور جدی کلید خورد که 
سیاست تعرفه‌‏ای دولت حالا در آستانه یک چالش جدی قرار گرفته 

است. 
در بودجه سال‌جاری، با وجود مخالفت صریح کمیسیون تلفیق 
مجلس، تعرفه واردات خودرو ‌۱۰۰درصد تعیین شد؛ تصمیمی که با 
توجه به توقف چهار ساله واردات و سابقه تعرفه‌‏ای کشور، قابل‌‏تأمل 
و از منظر کارشناسان، غیرمنطقی ارزیابی می‌شود. این در حالی 
است که پیش از این، میانگین تعرفه واردات خودرو ‌۵۵درصد بود و 
سیاستگذاران همواره بر لزوم توازن میان حمایت از تولید داخل و 

ایجاد رقابت از طریق واردات تاکید داشتند.
اما تغییر تعرفه در کمیسیون تلفیق نیز جالب بود چرا که دولت در 
ابتدا تعرفه 100 درصدی را در لایحه بودجه 1404 گنجانده بود 
که نمایندگان آن را به ‌80درصد و در نهایت به ‌60درصد تغییر دادند 
و بالاخره آنچه در مجمع تشخیص مصلحت نظام به تصویب رسید 
تعرفه 100 درصدی بود که البته مجمع تاکید کرد که با فشار دولت 

تعرفه نهایی را مصوب کرده است .
با این حال تصمیم نهایی دولت و مجلس مبنی بر تثبیت تعرفه 
۱۰۰ درصدی – آن‌‏هم در شرایطی که نرخ ارز گمرکی به بیش 
از ‌۷۰هزار تومان رسیده – مسیر واردات را به یک مسیر دشوار 
تبدیل می‌کند، موضوعی که دولت نیز به آن واقف است چرا که 
در ابتدای امسال با پادرمیانی معاون اول رئیس جمهور تعرفه 
خودروهای برقی و هیبرید به ‌4درصد و ‌15درصد بازگشت. این 
در شرایطی است که طرح بازگشت تعرفه به میانگین ‌55درصد 
نیز طــی چند روز آینــده در هیــات دولت مطرح خواهد شــد 
موضوعی که انجمن خودروسازان در نامه‌ای به رئیس جمهور از 

وی خواسته‌اند که با آن مخالفت کند.
در هر صورت آنچه مشخص است، فشــار خودروسازان داخلی 
به‌‏ویژه مونتــاژکاران برای تثبیت تعرفــه واردات در ســطح ۱۰۰ 
درصدی، با واقعیت‌‏های اقتصادی و ارزی کشور در تعارضی جدی 
قرار گرفته اســت؛ چرا که چنین ســطحی از تعرفه با نرخ گمرکی 
جدیدی که بیش از ‌۷۰هزار تومان تعیین شــده، عملا حکم قفل 

شدن در واردات خودرو به کشور را دارد.
در ظاهر، اعــال تعرفه بالا بــه نفع تولیدکننــده داخلی تمام 
می‌شــود؛ اما در واقــع، ادامه این سیاســت می‌تواند دولــت را از 
رســیدن به اهداف خــود در حوزه تنظیــم بازار و پاســخگویی به 
تقاضای انباشته‌‏شده در بازار خودرو بازدارد. در چنین شرایطی، نه 
مصرف‌کننده به کالای باکیفیت و رقابتی دسترسی پیدا می‌کند، نه 
صنعت خودرو به انگیزه ارتقا و بهبود می‌‏رسد.از سوی دیگر دولت در 
لایحه بودجه سال 1404 برای حقوق ورودی خودرو رقم ‌113هزار 

و 850 میلیارد تومان درآمد در نظر گرفته است. موضوعی که اگر 
دولت نتواند آن را محقق کند می‌تواند به کسری بودجه تبدیل شود. 
بنابراین به نظر می‌رسد که دولت چاره‌ای جز هموار کردن مسیر 
واردات خودرو ندارد چرا که توقف چهار ساله واردات زیان هنگفتی 

به بازار و مصرف‌کننده خودرو وارد کرد.

فرمولی برای توقف واردات ۩
به‌‏طور معمول، قیمت نهایی خودروهای وارداتی ترکیبی از نرخ 
ارز، تعرفه واردات، هزینه‌‏های جانبی و حاشیه سود واردکننده 
است. در سال گذشته، خودروهایی با نرخ ارز ترجیحی ‌۲۸هزار 
و ۵۰۰ تومان و تعرفه به‌طور میانگین ۵۵ درصدی وارد کشــور 
شدند که با تمام این امتیازات، قیمت تمام‌‏شده بیشتر خودروها 
یک میلیارد و نیم تا 2 میلیارد تومان عرضه می‌شد. اکنون اگر 
تعرفه واردات به ‌۱۰۰درصــد افزایش یابد و نرخ ارز گمرکی نیز 
به بیش از ‌۷۰هزار تومان برســد، قیمت خودروهــای وارداتی 
افزایش سرســام‌‏آوری خواهد داشــت. بر اســاس محاسبات 
کارشناسان، قیمت نهایی خودرو با اعمال تعرفه ۱۰۰ درصدی 
و ارز گمرکی ‌۷۰هزار تومانی حــدود ‌۲۲۷درصد افزایش پیدا 
می‌کند. به‌‏عبارتی، خودرویی که امروز با قیمت 2میلیارد تومان 
عرضه می‌شود، در این شرایط به حدود 4میلیارد و ۵۰۰ میلیون 
تومان خواهد رسید. به همین شکل، یک خودروی وارداتی با 
قیمت اولیه یک میلیارد تومان، قیمتی معادل 2 میلیارد و ۷۰۰ 
میلیون تومان پیدا می‌کند. این ارقام نشان می‌دهند که واردات 
دیگر در دســرس بخش گســرده‌‏ای از جامعه نخواهد بود و 
تنها بخش کوچکی از اقشار پردرآمد توان خرید این خودروها را 
خواهند داشت.از سوی دیگر با این شرایط، انگیزه برای واردات 
نیز به‌‏طور جدی کاهــش می‌‏یابد. واردکننــدگان که با هدف 
کسب سود متناسب و تامین بازار وارد این حوزه شده‌‏اند، اکنون 
با موانع اقتصادی و روانی جدی روبه‌‏رو هســتند. هزینه‌‏های 
کلان واردات، ریسک بالا و زمان‌بربودن فرآیند ترخیص، در کنار 
قیمت‌گذاری، عملا این مسیر را به یک بن‌‏بست تبدیل می‌کند.

بسیاری از فعالان این حوزه معتقدند که در چنین فضایی، نه‌‏تنها 
واردکننده انگیزه‌‏ای برای ادامه فعالیت نخواهد داشت، بلکه هدف 
کلان سیاستگذار در ایجاد رقابت در بازار نیز بی‌‏ثمر خواهد شد. در 
نتیجه، به نظر می‌رسد که دولت ناگزیر است که سیاست تعرفه‌‏ای 
خود را تعدیل کند تا واردات، قابلیت عملیاتی و اثربخشی خود را 

بازیابد.

چرا خودروسازان داخلی با تعرفه بالا موافقند؟ ۩
در این میان، خودروسازان داخلی به‌‏ویژه شرکت‌های مونتاژی که 
با بهره‌‏گیری از قطعات خارجی خودروهایی با ظاهر و برند خارجی 

مونتاژ می‌کنند از اصلی‌‏ترین مدافعان سیاست تعرفه ۱۰۰ درصدی 
هستند. دلیل این حمایت روشن است: تعرفه بالا و نرخ ارز گمرکی 
سنگین، باعث می‌شود قیمت نهایی خودروهای وارداتی آن‌‏چنان 
افزایش یابد که دیگر رقیبی جدی بــرای محصولات تولید داخل 

محسوب نشوند.
برای مثال، خــودروی مونتاژی کــه اکنون با قیمــت یک تا دو 
میلیارد تومان در بازار عرضه می‌شود، با حضور خودروی وارداتی 
هم‌‏رده به قیمت چهار و نیم میلیارد، موقعیت خود را حفظ می‌کند. 
اما اگر تعرفه کاهش یابد آن‌‏گاه خودروهــای وارداتی می‌توانند با 
قیمت‌هایی در بازه کنونــی  وارد بازار شــوند و جایگاه محصولات 

مونتاژی داخلی را به چالش بکشند.
در واقع، تعرفه بالا یک حاشیه امن مصنوعی برای مونتاژکاران 
ایجاد کرده که بدون بهبــود کیفیت یا افزایــش رقابت‌‏پذیری، به 
حیات اقتصادی خود ادامه دهنــد. در این شرایط، مصرف‌کننده 
ایرانی نه‌‏تنها مجبور به خرید خودروی بی‌‏کیفیت داخلی با قیمت 
نجومی اســت، بلکه از حق انتخاب محصول رقابتی خارجی نیز 
محروم می‌شود. دولت اگرچه در ظاهر با تعرفه بالا از تولید داخلی 
حمایــت می‌کند، اما بــا حذف رقابــت، مصرف‌کننــده از کالای 
باکیفیت بی‌نصیب شده و رفاه اجتماعی و کارآیی اقتصادی کاهش 
می‌یابد. به‌‏ویژه در سال‌هایی که تولیدکنندگان داخلی نتوانسته‌‏اند 
پاسخگوی نیاز بازار باشند و سهم بزرگی از تقاضای مصرف‌کننده 

همچنان بدون پاسخ باقی مانده است.

دو راهی سیاستگذار ۩
سیاستگذاران اقتصادی اکنون در یک دوراهی سخت قرار دارند: 
از یکسو، نیاز به حمایت از تولید داخلی وجود دارد و از سوی دیگر، 
ایجاد انحصار  با منطق اقتصاد رقابتی و اهداف عدالت‌‏محور دولت 

در تضاد است.
اگرچه برخی استدلال می‌کنند که کاهش تعرفه به خروج ارز از 
کشور منجر می‌شود، اما باید توجه داشت که واردات مدیریت‌‏شده و 
هدفمند به‌‏ویژه در قالب خودروهای اقتصادی و کم‌‏مصرف می‌تواند 
هم بازار را تنظیم کنــد و هم منابع ارزی را به شــکل مطلوب‌‏تری 

هدایت کند.
بنابرایــن تعرفه ۱۰۰ درصــدی در کنار نــرخ گمرکی بالای 
‌۷۰هزار تومان، عملا واردات خودرو را از یک ابزار تنظیم بازار به 

یک کالای لوکس و غیرقابل دسترس تبدیل می‌کند. 

تعرفه 70 درصدی چه تاثیری دارد؟ ۩
افزایش قابل‌توجه نرخ ارز محاسباتی گمرکی از حدود ‌28هزار 
و 500 تومان بــه ‌70هزار تومان و همچنین دو برابر شــدن تعرفه 
واردات خودروهای بنزینی از ‌۵۰درصــد به ۱۰۰ درصد، منجر به 

افزایش چشمگیر قیمت نهایی خودروهای وارداتی می‌شود. در این 
زمینه »دنیای‌اقتصاد« کار محاسباتی انجام داده است. برای بررسی 
دقیق این تغییرات، ابتدا قیمت پایه هر خودرو )FOB( که معمولا 
قیمت کارخانه در کشور مبداست را در نظر گرفته و سپس قیمت 
پایه را در نرخ ارز محاســباتی ضرب کردیم تــا ارزش ریالی خودرو 
مشخص شود. پس از آن، حقوق گمرکی بر اساس تعرفه‌‏های 50 
و ‌100درصد به ارزش ریالی افزوده شد و در نهایت مالیات ارزش 
افزوده ‌۹درصد روی مجموع این دو محاســبه شد تا قیمت نهایی 
خودرو برای واردکننده بدون در نظر گرفتن دیگر هزینه‌‏های اضافه 

مانند حمل‌ونقل، بیمه، عوارض و... به دست آید.
کیا اسپورتیج یکی از خودروهای مورد بررسی است. قیمت پایه 
این خودرو حدود ‌24هزار و 650 دلار برآورد می‌شود. این مبلغ با 
ارز ‌28هزار و 500 تومانی حدود ۷۰۳ میلیون تومان قیمت اولیه 
داشــت ســپس با اعمال تعرفه ۵۰ درصد، حقوق ورودی به ۳۵۱ 
میلیون تومان رســید. در نهایت، مالیات ارزش افزوده ‌۹درصد بر 
مجموع ارزش ریالی و حقوق ورودی افزوده شــد تا قیمت نهایی 
حدود یک میلیارد و 150 میلیون تومان به دســت آید. اما بعد از 
تغییرات ایجاد شده در نرخ ارز محاسباتی و تعرفه تغییرات جدی 
در قیمت آن ایجاد می‌شــود. ‌24هزار و 650 دلار بهای پایه آن با 
دلار ‌70هزار تومانی به یک میلیارد و 725 میلیون تومان می‌‏رسد، 
تعرفه 100 درصدی همین میزان را دوباره بــه آن اضافه کرده و با 
‌9درصد مالیات ارزش افزوده قیمت آن بــرای واردکننده حدود3 
میلیارد و 760 میلیون تومان می‌شــود که افزایش 227 درصدی 

را نشان می‌دهد.
هوندا CITY با قیمت پایه‌‏ای حدود ‌۱۶هزار و ۲۰۰ دلار، در نرخ 
ارز ‌۲۸هــزار و ۵۰۰ تومانی، ارزش اولیــه آن معادل ۴۶۲ میلیون 
تومان برآورد شد. پس از اعمال تعرفه ۵۰ درصدی، حقوق ورودی به 
۲۳۱ میلیون تومان افزایش یافت و با افزودن مالیات ارزش افزوده ۹ 
درصد، قیمت خودرو برای واردکننده به حدود ۸۰۰ میلیون تومان 
رسید. اما با تغییرات نرخ ارز به ‌۷۰هزار تومان، ارزش پایه به بیش 
از یک میلیارد و ۱۳۴ میلیون تومان افزایش یافت. با حقوق ورودی 
100 درصدی و پس از اعمال مالیات، قیمت به حدود ۲ میلیارد و 

۶۰۰ میلیون تومان بالغ می‌شود.
جتا VS7، خودرویی با قیمــت پایه تخمینی ‌۲۲هزار و ۵۰۰ 
دلار اســت. ارزش ریالی این خودرو در نرخ ارز ‌۲۸هزار و ۵۰۰ 
تومانی، حــدود ۶۴۱ میلیون تومان بود. تعرفــه ۵۰ درصدی 
حقوق ورودی را به ۳۲۰ میلیون تومان رســاند و پس از اعمال 
مالیات ۹ درصدی، قیمت نهایی حدود ۱ میلیارد و ۱۰۰ میلیون 
تومان شد. پس از افزایش نرخ ارز و تعرفه، ارزش پایه این خودرو 
به ۱ میلیارد و ۵۷۵ میلیون تومان رسیده و با احتساب تعرفه و 
مالیات، قیمت نهایی به حدود ۳ میلیارد و ۶۰۰ میلیون تومان 
افزایش یافت. تویوتا کرولا 1.8 لیتر، با قیمت FOB تقریبی ‌۱۹هزار 
و ۸۰۰ دلار، ارزش اولیه‌‏ای حدود ۵۶۴ میلیون تومان داشت. تعرفه 
‌۵۰درصد حقوق ورودی را به ۲۸۲ میلیون تومان رساند و با افزودن 
مالیات ۹ درصــدی، قیمت نهایی به حــدود 930 میلیون تومان 
رسید. پس از تغییرات نرخ ارز به ‌۷۰هزار تومان و افزایش تعرفه به 
۱۰۰ درصد، قیمت تمام شده با احتساب مالیات به حدود ۳ میلیارد 

و 50 میلیون تومان رسید.
تویوتا یاریس با قیمت پایه ‌۱۵هزار و ۳۰۰ دلار، ارزش ریالی آن 
در نرخ ارز ‌۲۸هزار و ۵۰۰ تومانی، حدود ۴۳۶ میلیون تومان بود. 
پس از اعمال تعرفه ‌۵۰درصد و مالیات ۹ درصد، قیمت نهایی به 
حدود ۷2۰ میلیون تومان رسید. با تغییرات ایجاد شده بهای تمام 

شده آن به حدود ۲ میلیارد و 350 میلیون تومان افزایش یافت.
تویوتا لوین، خودرویی با قیمت پایه حدود ‌۱۸هزار دلار است 
که ارزش اولیه آن در نــرخ ارز ‌۲۸هــزار و ۵۰۰ تومانی، حدود 
۵۱۳ میلیون تومان برآورد شد.با تعرفه ۵۰ درصدی و مالیات 9 
درصدی، قیمت نهایی به حدود ۸۵۰ میلیون تومان رسید. پس 
از تغییرات نرخ ارز و تعرفه، ارزش پایه به ۱ میلیارد و ۲۶۰ میلیون 
تومان افزایش یافت و قیمت نهایی پــس از مالیات به حدود ۲ 

میلیارد و ۷۸۰ میلیون تومان رسید.
هیوندای النترا با قیمت FOB حدود ‌۱۸هــزار و ۹۰۰ دلار، 
ارزش ریالی اولیه آن در نرخ ارز ‌۲۸هزار و ۵۰۰ تومانی، حدود 
۵۳۹ میلیون تومــان بود. قیمــت آن با تعرفــه 50 درصدی و 
مالیات ارزش افزوده به حدود ۹۰۰ میلیون تومان می‌‏رســید. 
پس از افزایش نرخ ارز به ‌۷۰هزار تومــان و تعرفه ۱۰۰ درصد، 
ارزش پایه به یک‌میلیارد و ۳۲۳ میلیون تومان رسید و قیمت با 
تعرفه و پس از مالیات به حدود ۲ میلیارد و 900 میلیون تومان 

افزایش می‌‏یابد.
بی‌‏وای‌‏دی ســانگ پلاس PH EV، خودرویی برقی با تعرفه 
واردات ‌۴درصد اســت. قیمت پایــه آن حــدود ‌۳۶هزار دلار 
برآورد شــد که پس از افزایش نرخ ارز محاســباتی به ‌۷۰هزار 
تومان، قیمت تمام شــده به حدود 3میلیارد و 900 میلیون 

تومان بالغ شد.

»دنیای‌اقتصاد« تاثیر تعرفه و ارز گمرکی بر واردات خودرو را بررسی کرد

چرا دولت ناگزیر به کاهش تعرفه خودروست؟


