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   سرمایه‌گــذاری خارجــی در 
صنعــت خــودرو در دهه‌‏‏‌‏‏های 
گذشــته نیز وجود داشــته اما به دلایل مختلف موفق 
نبوده اســت. در واقع به دلیل ســاختار دولتی صنعت 
خودرو در ایران سرمایه‌گذاران همواره مجبور بوده‌‏‏اند که 
تابع سیاست‌‏‏ها و دســتورات دولتی باشند، در نتیجه 
عوامل داخلی و خارجی زیادی دست به دست هم داد 
تا به نقطه‌‏‏ای برســیم که حــالا خودروســازی ایران از 

فهرست سرمایه‌گذاران خارجی خارج شود.
اما صنعت خــودروی ایران در شرایــط فعلی بیش از 
هر زمان دیگری نیازمند جذب سرمایه، به‌‏‏ویژه از مسیر 
سرمایه‌گذاری خارجی است؛ رویکردی که سال‌هاست 
در کشــورهای در حال توســعه به یکی از ارکان اصلی 

رشد و نوسازی خودروسازی بدل شده است.
با ایــن حال نبــود مشــارکت‌‏‏های بین‌المللی باعث 
شــده خودروســازی در ایران از قطار فنــاوری جهانی 
جابماند و جایــگاه چندانی در زنجیــره ارزش جهانی 
برای خود نبیند. با شروع مذاکرات ایــران و آمریکا در 
عمان، موضوع جذب سرمایه‌گذاری خارجی در صنعت 
خودرو به یکی از مهم‌ترین بحث‌‏‏های اقتصادی تبدیل 
شده است. هرچند نمی‌توان به سرعت منتظر تغییرات 
بنیادین در این صنعت بــود، اما چالش‌‏‏های متعددی 
پیش روی جــذب سرمایه‌گذاری خارجــی در صنعت 
خودروی ایران وجود دارد که باید به دقت مورد ارزیابی 

قرار گیرد.
واقعیت این اســت که هــرگاه پنجره‌‏‏ای بــرای ورود 
سرمایه‌گذاران خارجی در صنعت خودرو گشوده شده، 
همزمان دیواری نامرئی اما مستحکم در برابر آن قد علم 
کرده است. این دیوار، تلفیقی از بوروکراسی، بی‌‏‏ثباتی 
سیاســت‌‏‏های اقتصادی و البته - آن‌‏‏گونه که بســیاری 
از کارشناســان و فعالان صنعت معتقدند- نفوذ برخی 
ذی‌نفعان است. در دوره پسابرجام که درهای همکاری 
بین‌المللی به‌‏‏طور جدی باز شد و غول‌‏‏هایی مانند پژو، 
رنو و حتی شرکت‌هایی از شرق آسیا وارد مذاکره دوباره 
شــدند، فشــارهایی از درون صنعت و حتی در سطوح 
سیاسی پدیدار شد که بســیاری از این قراردادها را یا 

از مسیر اصلی منحرف کرد یا به‌‏‏کلی متوقف ساخت. 
یکــی از چالش‌هــای جــدی در مســیر جــذب 
سرمایه‌گــذاری خارجی، ســاختار صنعــت خودروی 
ایران اســت که با دخالت‌‏‏هــای دولت مواجه اســت. 
ایــن موضــوع ثبــات لازم  را بــرای تصمیم‌گیری‌‏‏های 
بلندمــدت از بین برده اســت. این در حالی اســت که 
سرمایه‌گذاران خارجی به دنبال شراکت با بنگاه‌‏‏هایی 
هستند که اســتقلال تصمیم‌گیری داشته و آینده آنها 

قابل پیش‌بینی باشد.
از طــرف دیگر، قوانیــن و مقررات داخلــی حاکم بر 
سرمایه‌گذاری خارجی نیز همچنان با محدودیت‌هایی 
همراه اســت. عدم‌شــفافیت در برخی قوانین و حتی 
در مــواردی تعارض آنها بــا یکدیگــر، محدودیت‌های 
انتقال ارز و سود و الزامات سختگیرانه داخلی‌‏‏سازی، 
از جمله موانعی اســت که سرمایه‌گــذاران خارجی با 
آن مواجه هســتند. رتبه ایران در شاخص‌‏‏های جهانی 
مربوط به ســهولت کســب و کار، همچنان در جایگاه 
مطلوبی قرار نــدارد. بوروکراســی‌‏‏های پیچیده، تعدد 
مراکز تصمیم‌گیری و زمان‌بر بودن فرآیندهای اداری، 
برای سرمایه‌گذاران خارجی که بــه محیط‌‏‏های پویا و 
کارآمد عادت دارند، چالشــی جدی به شمار می‌رود. 
بخش مهمــی از موانع جذب سرمایه‌گــذاری خارجی 
نه در تحریم‌‏‏ها، بلکــه در موانع داخلی نهفته اســت. 
سرمایه‌گذار خارجی بــه دنبال ثبات رویه، شــفافیت 
و قابلیــت پیش‌بینــی محیط کســب و کار اســت که 
متاسفانه در صنعت خودروی ایران کمتر یافت می‌شود. 

سرمایه‌گذاران خارجی نه از نبود فرصت در بازار ایران، 
بلکه نگــران  بی‌‏‏ثباتی، عدم‌شــفافیت و مقاومت‌‏‏های 
پنهان هســتند. آنها اغلــب در مواجهه بــا فضایی که 
بازیگران اصلــی آن قواعد را تغییــر می‌دهند، ترجیح 

می‌دهند عطای بازار را به لقایش ببخشند.
تجربه ناموفق همکاری‌‏‏های پیشین با خودروسازان 
خارجی، چالش دیگری در مسیر جذب سرمایه‌گذاری 
جدید اســت. خــروج شرکت‌هایــی مانند رنــو، پژو و 
ســیتروئن از ایران پس از بازگشــت تحریم‌‏‏ها در سال 
97، نه تنها به تولیــد خودرو در ایران آســیب زد، بلکه 

بی‌‏‏اعتمادی متقابلی را نیز ایجاد کرد.
خودروســازان خارجی نگران تکرار ایــن تجربه و از 
دست دادن سرمایه‌گذاری خود هســتند. اما با وجود 
تمام این چالش‌‏‏ها، فرصت‌‏‏های قابل‌توجهی نیز برای 
بهبود جذب سرمایه‌گذاری خارجی در صنعت خودروی 

ایران وجود دارد که در ادامه به آنها خواهیم پرداخت. 

سابقه سرمایه‌گذاری خارجی در خودروسازی ۩
رد پای شروع همکاری‌‏‏هــای بین‌المللی در صنعت 
خودروی ایران را می‌تــوان از دهه 70 پیگیری کرد. در 
اوایل دهه ۷۰، ایران‌‏‏خودرو قراردادی با پژوی فرانســه 
برای تولید پــژو ۴۰۵ منعقد کرد. این قــرارداد فراتر از 
یک همکاری ســاده بود و انتقال خط تولیــد کامل را 
شامل می‌‏‏شــد. همزمان، شرکت ســایپا نیز همکاری 
خود را با کیا موتورز کره‌جنوبی آغاز کرد. این همکاری 
به تولید خانواده پراید منجر شد. پراید اگرچه خودروی 
ســاده‌‏‏ای بود، اما به دلیل قیمت مناســب و ســادگی 
تعمیر و نگهداری، به‌‏‏سرعت در بــازار ایران جا باز کرد. 
این همکاری نیز مانند همکاری با پژو، به توسعه شبکه 

قطعه‌‏‏سازی کمک کرد.
در دهه 80 شمســی، ایران با شرکت‌هــای اروپایی 
مانند رنــو همکاری‌‏‏هایی داشــت که منجر بــه تولید 
خودروهــای جدید ماننــد ال90 شــد. این قــرارداد 
شــامل سرمایه‌گذاری مجموعا 750 میلیون یورو بود، 
کــه 375میلیون یــورو نیــز سرمایه‌گذاری شــد. این 
همکاری‌‏‏ها بــه ارتقای کیفیــت و فنــاوری در صنعت 
خــودروی ایــران کمک کــرد و زمینــه را بــرای جذب 

سرمایه‌گذاری بیشتر فراهم کرد.

بــا ایــن حــال، در دهــه 90 شمســی، تحریم‌‏‏های 
بین‌المللی و خروج شرکت‌های غربی از ایران، صنعت 
خودرو را با چالش‌‏‏های جدی مواجه کرد. در این دوره، 
شرکت‌های چینی به عنوان شریک اصلی خودروسازان 
ایرانی درآمدنــد و سرمایه‌گذاری‌‏‏هایی در زمینه مونتاژ 
خودروهای چینــی انجام شــد. اما ایــن همکاری‌‏‏ها 
عمدتا در حد مونتاژ بود و بــدون سرمایه‌گذاری واقعی 
یا استفاده از توان قطعه‌‏‏سازان داخلی انجام گرفت. در 
واقع بعد از تحریم‌‏‏های ثانویه نیز مونتاژکاران چینی به 
قوت در ایران فعالیت کردنــد اما در عمل ارزش افزوده 

چندانی برای صنعت خودروی ایران نداشتند. 
سرمایه‌گذاری خارجی در خودروسازی ایران در چند 
قرارداد مهم منعکس شده است. برای مثال، چری در 
سال 85 قراردادی 370 میلیون دلاری با ایران خودرو 
برای تولید خودرو در بازارهای آســیا امضا کرد. با این 
حال، ایــن قراردادها بــه دلیل چالش‌‏‏هــای داخلی و 
خارجی به طور کامل به نتیجه نرسیدند.  در سال‌های 
اخیر نیز در مورد اهمیت جذب سرمایه‌گذاری خارجی 
قوانینی تصویب شده است. برای مثال در ماده 5 قانون 
ســاماندهی صنعت خودرو، وزارت صمت مکلف شده 
اســت بســرهای لازم را برای ورود فناوری‌‏‏های جدید 
و مســتقل تولید خودرو با همکاری شرکت‌های معتبر 
خودروسازی جهان یا به‌‏‏صورت سرمایه‌گذاری مشترک 
با شرکت‌های فعال موجود فراهم کند. بررسی‌‏‏ها نشان 
می‌دهد با گذشت بیش از سه ســال از مهلت مقرر در 
قانون، هنوز سازوکار مشــارکت‌‏‏های خارجی در قالب 

آیین‌‏‏نامه ابلاغ نشده است.

ظرفیت‌‏‏های خودرویی برای جذب سرمایه‌گذاری ۩
اما با همــه چالش‌‏‏هایــی که پیــش از این بــه آنها 
پرداختیــم، صنعــت خــودروی ایــران ظرفیت‌‏‏های 
قابل‌توجهی نیز برای جــذب سرمایه‌گذاران خارجی 
دارد. یکی از این ظرفیت‌‏‏ها موقعیت جغرافیایی خاص 

ایران است. 
ایران با قرار گرفتن در چهارراه شرق و غرب و داشتن 
مرز مشترک با ۱۵ کشــور )با احتساب مرزهای آبی(، 
از موقعیت ممتازی برای صادرات خودرو به کشورهای 
منطقه برخوردار است. دسترسی به بازارهای بزرگی 

همچون عراق، افغانســتان، پاکســتان، کشــورهای 
آســیای میانه و حاشــیه خلیج فارس، مزیــت رقابتی 

مهمی برای خودروسازان به شمار می‌رود.
بازار بالقوه در اطراف ایــران، فرصتی بی‌‏‏نظیر برای 

صادرات خودرو است.
با توجه به مشــکلات صادرات خودرو به بسیاری از 
کشورهای همسایه و هزینه‌‏‏های حمل‌ونقل بالا از اروپا 
و شرق آسیا، خودروهای تولید ایران می‌توانند با قیمت 
رقابتی‌‏‏تر در این بازارها عرضه شوند. این امر می‌تواند 
ایران را بــه مرکز تولید منطقه‌‏‏ای برای خودروســازان 

بین‌المللی تبدیل کند.
از طرف دیگــر ایران با بیــش از نیم قرن ســابقه در 
صنعت خودرو، از زیرساخت‌‏‏های صنعتی قابل‌توجهی 
برخــوردار اســت. ظرفیت اســمی تولید خــودرو در 
ایــران بیش از دو میلیون دســتگاه در ســال اســت. 
خطوط تولید موجود، به‌رغم فرسودگی نسبی، قابلیت 
بازســازی و ارتقا را دارنــد و سرمایه‌گــذاران خارجی 
می‌توانند با هزینه‌‏‏ای کمتر از تاسیس کارخانه جدید، 
این خطوط را نوســازی کنند. همچنین، وجود شبکه 
گسترده قطعه‌‏‏سازی، زنجیره تامین بالقوه‌‏‏ای را فراهم 
می‌کند که در صورت انتقال فناوری، قابلیت ارتقا به 

استانداردهای جهانی را دارد.
هزینه راه‌‏‏اندازی یک کارخانه خودروسازی از صفر، 
میلیاردها دلار اســت، در حالی که با سرمایه‌گذاری 
کمتر از یک‌‏‏سوم این مبلغ، می‌توان خطوط موجود را 
به استانداردهای روز ارتقا داد. این صرفه اقتصادی، 

برای سرمایه‌گذاران خارجی بسیار جذاب است.
بازار بزرگ داخلــی با تقاضای انباشــته یکی دیگر 
از ظرفیت‌‏‏هــای ایــران بــرای جــذب سرمایه‌گذاران 
خودرویی است. ایران با جمعیت بیش از ۸۵ میلیون 
نفر، یکــی از بزرگ‌ترین بازارهای خــودرو در منطقه 
خاورمیانه است. طی ســال‌های گذشته نیز تقاضای 
انباشته قابل‌توجهی ایجاد شده که می‌تواند تا سال‌ها 

بازار پایداری برای محصولات جدید فراهم کند.
بازار ایــران هنوز به اشــباع نرســیده و از نظر سرانه 
خودرو، فاصله زیادی با کشورهای توسعه‌‏‏یافته دارد. با 
بهبود شرایط اقتصادی، تقاضا برای خودروهای جدید 

افزایش چشمگیری خواهد یافت.
یکــی از مهم‌ترین مزیت‌‏‏هــای رقابتی ایــران برای 
جذب سرمایه‌گذاری خارجی، وجود نیروی انســانی 
تحصیل‌‏‏کرده و مقرون به صرفه اســت. ایــران تعداد 
زیادی فارغ‌‏‏التحصیل در رشته‌‏‏های مهندسی دارد که 
بســیاری از آنها در حوزه‌‏‏های مرتبط با صنعت خودرو 

تخصص دارند.
هزینه نیروی کار متخصص در ایران، در مقایســه با 
کشــورهای اروپایی و حتی برخی کشورهای آسیایی 
ماننــد چیــن و ترکیه، بســیار کمتر اســت. ایــن امر 
می‌توانــد هزینه‌‏‏هــای تحقیــق و توســعه، طراحی و 
مهندســی را برای سرمایه‌گذاران خارجــی به میزان 
قابل‌توجهی کاهش دهد. نیروی انســانی متخصص 
و ارزان، بــرگ برنده ایــران در جــذب سرمایه‌گذاری 

خارجی است. 
دسترســی به انرژی ارزان، به‌ویژه برق و گاز، مزیت 
رقابتی دیگری برای سرمایه‌گذاری در صنعت خودروی 
ایران اســت. هزینه انــرژی در ایــران در مقایســه با 
بســیاری از کشــورها، به میزان قابل‌توجهی پایین‌‏‏تر 

است که می‌تواند هزینه‌‏‏های تولید را کاهش دهد.
همچنین، دسترســی به مواد اولیــه داخلی مانند 
فولاد، آلومینیوم، مس و پتروشیمی، که از نهاده‌‏‏های 
اصلی صنعت خودرو هســتند، مزیــت دیگری برای 
سرمایه‌گــذاران به شــار مــی‌رود. ایران با داشــن 
صنایــع بالادســتی قوی در ایــن حوزه‌‏‏هــا، می‌تواند 
بخش عمده‌‏‏ای از نیازهــای صنعت خودرو را از داخل 

تامین کند.
با همه این مزیت‌‏‏ها به نظر می‌رسد که در صورت به 
نتیجه رسیدن احتمالی مذاکرات جذب سرمایه‌گذاری 
خارجی می‌توانــد در صنعت خــودروی ایران محقق 
شــود. کمااینکه این بار یک تفاوت بزرگ ایجاد شده 
که واگذاری مدیریت بزرگ‌ترین خودروســاز کشــور 
اســت. بنابراین این بار اگر شرکت‌های خارجی قرار 
باشــد با ایران خودرو وارد همکاری شوند دیگر مانند 
گذشــته نیاز به جلب نظر نهادهــای مختلف دولتی 
ندارند، همچنین مدیران جدید این شرکت نیز از اولین 
اظهارنظرهای خود تاکنون بارها اعلام کرده‌‏‏اند که به 

دنبال جذب‌‏‏ همکاری‌‏‏های بین‌المللی هستند. 

هرگاه 
پنجره‌‏‏ای 

برای ورود 
سرمایه‌گذاران 

خارجی در 
صنعت خودرو 
گشوده شده، 

همزمان 
دیواری نامرئی 

اما مستحکم 
در برابر آن 

قد علم کرده 
است

گروه بهمن در نظر دارد تعدادی خودروهای مستهلک ومازاد بر مصرف شرکت 

بهمن موتور را از طریق مزایده عمومي عرضه کند. متقاضیان محترم می توانند 

مدت  به  آگهي  چاپ  تاریخ  از  مزایده،  شرایط  فرم  دریافت  و  بازدید  جهت 

یك هفته از ساعت ۸ الي ۱۵ به آدرس:  تهران،کیلومتر۱۱جاده مخصوص کرج 

تلفن های ۴۸۰۸۱-۰۲۱داخلی ۲۴۲۲ و  با  یا  انبارجهاد نصر مراجعه  (لشگری) 

۲۴۲۸ هماهنگي کنند. پاکت هاي مزایده ۷ روز پس از درج آخرین آگهي مزایده 

در محل بهمن موتور بازگشایي مي شود.

پرداخت هزینه نشرآگهي و کارشناسی بر عهده برنده مزایده(خریدار) است.

شرکت در رد یا قبول پیشنهادها به طور تفکیکي و کلي و به هر عنوان مختار است.

آگهی مزایده عمومي 
شماره ۱۴۰۴/۲

تولید  ون  برقی جنرال موتورز متوقف شد
ایسنا:  جنرال موتورز اعلام کرد که به دلیل افــت فروش، تولید ون تجاری 

برقی خود را در کارخانه مونتاژ خود در انتاریوی کانادا، متوقف خواهد کرد.
طبق اعلام این شرکت و اتحادیه کارگــران »یونی‌‏‏فور«، جنرال موتورز تا پایان 
اکتبر، تولید خودروهای برقی ون در انتاریو را متوقــف خواهد کرد و در نتیجه، 
حدود ۱۲۰۰ نفر از کارگران، موقتا اخراج خواهند شد. این خودروساز آمریکایی 
اعلام کرد این توقف، به تعرفه‌‏‏های خودرویی که اخیرا اعمال شده است، مربوط 
نیســت. جنرال موتورز اعلام کرد در کارخانه مونتاژ »کامی« )CAMI( که در آن 
»ون‌‏‏های برقی شــورولت برایــت دراپ« )BrightDrop( را تولید می‌کند، برای 
متعادل‌‏‏ کردن موجودی و هماهنگ کــردن برنامه‌‏‏های تولید با تقاضای فعلی، 
تعدیل‌‏‏های عملیاتی و اســتخدامی را انجام خواهد داد. طبــق اعلام اتحادیه 
کارگران، اخراج کارگران از ۱۴ آوریل آغاز خواهد شد و کارگران در ماه مه، برای 
تولید محدود باز می‌‏‏گردند. تولید به طور موقت تا اکتبر ۲۰۲۵ متوقف خواهد 
شد. جنرال موتورز اعلام کرد در طول زمان توقف، قصد دارد کارخانه را برای تولید 
»برایت دراپ« مدل ۲۰۲۶ مجهز کند. این اتحادیه اعلام کرد وقتی تولید در ماه 
اکتبر از سر گرفته شود، این کارخانه در یک شیفت کار خواهد کرد که منجر به 
اخراج نامحدود نزدیک به ۵۰۰ کارگر خواهد شد. طبق گزارش رویترز، جنرال 
موتورز فروش ۲۷۴ دستگاه »برایت دراپ« در سه ماه اول سال‌جاری را گزارش کرد 

که در مقایسه با ۲۵۶ دستگاه در سه ماه اول سال ۲۰۲۴، بیشتر بود.

هزینه تعرفه‌ها برای خودروسازان آمریکایی
ایســنا: تعرفه‌‏‏های ۲۵درصدی خودرویــی دونالــد ترامپ کــه در اوایل 
آوریل اعمال شــد، می‌تواند در سال‌جاری، برای خودروســازان آمریکایی، 
۱۰۸میلیارد دلار هزینه داشته باشد. تحلیل »مرکز تحقیقات خودرو« نشان 
می‌دهد خودروســازان دیترویت، همچون »فورد موتور«، »جنرال موتورز« و 

»استلانتیس«، شاهد افزایش ۴۲میلیارد دلاری هزینه‌‏‏ها خواهند بود.
طبق این بررسی، سه خودروساز بزرگ دیترویت، ممکن است با تعرفه‌‏‏هایی 
نزدیک به 5هزار دلار برای قطعات وارداتی هر خودرویی که در آمریکا تولید 
می‌کنند و متوســط هزینه حدود ‌8هزار و 600 دلار بــرای هر خودرویی که 
وارد می‌کنند، روبه رو شوند. دونالد ترامپ، رئیس‌‏‏جمهور آمریکا، تعرفه‌‏‏های 
۲۵درصدی واردات خودرو را از سوم آوریل اجرا کرد و با توجه به اینکه آمریکا 
از سراسر جهان خودرو وارد می‌کند، باعث ایجاد شوک در سراسر این صنعت 
شــد. خودروهای تولید شــده در مکزیک و کانادا، با تعرفه مواجه هستند، 
اما خودروســازانی که از شرایط توافق نامه آمریکا، مکزیــک و کانادا پیروی 
می‌کنند، می‌توانند این تعرفه‌‏‏ها را کاهش دهند. تعرفه‌‏‏ها، خودروســازان را 
مجبور به ایجاد تغییرات در تولید کرده است، به طوری که شرکت خودروسازی 
»جنرال موتورز«، تولید کامیون در یک کارخانه ایندیانا را افزایش داد. شرکت 
خودروسازی »استلانتیس«، تولید را به طور موقت در یک کارخانه در مکزیک 
و یک کارخانه در کانادا، متوقف کرد. این موارد بر پنج کارخانه آمریکایی مرتبط 
با آنها تاثیر گذاشت. بر اساس گزارش رویترز، این بررسی تخمین می‌‏‏زند که 
سه خودروســاز بزرگ دیترویت، با میانگین هزینه ‌۴هزار و ۹۱۱ دلار تعرفه 
هر خودرو برای قطعات خودروهای وارداتی روبه‌رو خواهند شــد که بالاتر از 
میانگین ‌۴هزار و ۲۳۹ دلاری کل صنعت برای هر خودرو است. همچنین، 
برای خودروهای وارداتی، میانگین هزینه تعرفه هر خودرو برای کل صنعت، 

‌۸هزار و ۷۲۲ دلار و برای خودروسازان دیترویت، ۸۶۴۱ دلار است.

سفارش‌های جدید تسلا در چین متوقف شد
ایسنا: ‌‏ شرکت خودروسازی »تســا«، تحت‌تاثیر اقدامات تلافی‌‏جویانه دو 
اقتصاد بزرگ جهان، دریافت سفارش‌‏های جدید خودروهای »مدل اس« و 

»مدل ایکس« را در وب‌سایت چینی خود به حالت تعلیق درآورده است.
هر دو مدل، تولید آمریکا هستند و به چین وارد می‌‏شوند. سفارش‌‏های جدید 
برای این دو مدل، دیگر در حساب این خودروساز در برنامه »وی‌‏چت مینی« این 
خودروساز در چین موجود نیست. این شرکت برای این اقدام، علتی ارائه نکرده، 
اما این اتفاق در حالی انجام شده است که چین و آمریکا، درگیر جنگ تجاری 

فزاینده‌‏ای هستند.
 چین، روز جمعه، در واکنش به تصمیــم دونالد ترامپ، رئیس‌‏جمهور آمریکا 
برای افزایش تعرفه واردات روی کالاهای چینی به ۱۴۵ درصد، تعرفه‌‏های خود 
را بر واردات کالاهــای آمریکایی به ‌۱۲۵درصد افزایــش داد. تعرفه‌‏های بالاتر 
آمریکا به طور قابل‌توجهی، برای مصرف‌کنندگان چینی، هزینه خرده‌فروشی 
را افزایش خواهد داد و این خودروها را نسبت به خودروهای برقی تولید داخل، 
گران‌‏تر خواهد کرد. »تسلا« که در شــهر آستین تگزاس مستقر است، به دلیل 
تولید عمدتا داخلی برای فروش در آمریکا، در میان خودروسازان، کمترین تاثیر 

را از تعرفه‌‏های ترامپ خواهد دید. 
این خودروساز آمریکایی، خودروهای »مدل سه« و »مدل وای« را برای فروش در 
این کشور و صادرات به بازارهایی مانند اروپا در کارخانه خود در شانگهای تولید 
می‌کند که اکثر فروش آن را تشکیل خواهد داد. »لی یانوی«، تحلیلگر انجمن 
فروشــندگان خودرو چین گفت: در ســال ۲۰۲۴، چین‌ هزار و 553خودروی 
»مدل ایکــس« و ۳۱۱ خودروی »مــدل اس« وارد کرد. ایــن دو مدل، کمتر از 
نیم‌درصد از تحویل بیش از ‌۶۵۷هزار خودروی »تســا« در ســال گذشته را به 
خود اختصاص دادند. افزایش رقابت از سوی شرکت خودروسازی »بی‌‏وای‌‏دی« 
و سایر تولیدکنندگان داخلی، فروش خودروهای »تسلا« در چین را تحت‌تاثیر 
قرار داده اســت. طبق گزارش رویــرز، تحویل این گروه که شــامل مدل‌‏های 
سدان و شاسی‌‏بلند گران‌قیمت »تسلا« و سایبرتراک می‌شود در سه ماه اول در 
سطح جهانی، ‌۲۵درصد کاهش یافت، که عمدتا به دلیل عدم‌ارتقای وسایل 
نقلیه و واکنش شدید علیه فعالیت‌‏های سیاســی »ایلان ماسک«، مدیرعامل 

این شرکت بود.

نبض بازار

قیمت )میلیون تومان(نام خودرو
880پژو 207 معمولی

1150پژو 207 اتومات

XU7P ELX 1000پژو پارس

750رانا پلاس

1290دنا پلاس اتومات توربو آپشنال

1220تارا اتومات

1700ری‌را

880سورن پلاس بنزین‌سوز

610سهند

540کوئیک دنده‌ای

660کوئیک پلاس اتومات

910شاهین دنده‌ای

1310شاهین اتومات آپشنال

585ساینا دوگانه‌سوز

535ساینا دنده‌ای

650اطلس

خودروهای لوکس چقدر مالیات 
پرداخت کردند؟

دنیای‌اقتصاد :  روند چهار ساله اخذ مالیات از خودروهای گران‌قیمت و لوکس 
بیانگر این موضوع اســت که هرچه تعــداد خودروهای مشــمول مالیات و مبالغ 
تعیین‌‏‏شده با رشد همراه شده، اما میزان تمکین مؤدیان و پرداخت واقعی مالیات 

با کاهش محسوسی مواجه بوده است.
بررســی داده‌‏‏های مربوط به اخذ مالیات از خودروهــای گران‌قیمت مربوط به 
ســال‌های ۱۴۰۰ تا ۱۴۰۳ که روز گذشته توســط خبرگزاری تسنیم منتشر شد 
نشان می‌دهد که در این سال‌ها تعداد خودروهای مشمول مالیات افزایشی بوده، 
این در شرایطی است که مالیات‌دهندگان از مسیرهای مختلف نسبت به پرداخت 
مالیات تمکین نکردند. بر اســاس این آمار، تعداد خودروهای مشمول مالیات از 
‌۱۷۷هزار و 60 دستگاه در ســال ۱۴۰۰ به ‌197هزار دســتگاه در سال ۱۴۰۳ 
رســیده اســت. این افزایش 11 درصدی نه‌‏‏تنها از رشــد ارزش خودروها حکایت 
دارد، بلکه بیانگر اثرگذاری سیاست‌‏‏های جدید سازمان امور مالیاتی در شناسایی 

دارایی‌‏‏های مشمول نیز هست.
در همین بازه، مبلغ کل مالیات تعیین‌‏‏شده از حدود 1.9 همت در سال ۱۴۰۰ 
به بیش از 3.3 همت در سال ۱۴۰۳ افزایش یافته است. با این حال، میزان مالیات 
پرداخت‌‏‏شــده در سال ۱۴۰۳ نه‌‏‏تنها رشــد نکرده بلکه نســبت به سال‌های قبل 
کاهش یافته و به حدود 493 میلیارد تومان رسیده که نسبت به مبلغ تعیین‌‏‏شده، 
تنها ‌۳۷درصد را شامل می‌شــود. این در حالی است که در ســال ۱۴۰۰ میزان 
وصولی حــدود ‌هزار و 563 میلیارد بوده اســت. بنابراین در ســال 1403 حدود 

‌15درصد از مبلغ تعیین‌شده محقق شــده است. کارشناسان معتقدند که دلایل 
متعددی همچون نبــود ابزارهای قهری موثر و تاخیر در اطلاع‌‏‏رســانی در کاهش 
تمایل به پرداخت موثر باشد. نسبت پایین اعتراضات ثبت‌‏‏شده نیز نشان می‌دهد 
که یا فرآیند تعیین مالیات شــفاف‌‏‏تر شــده، یــا اعتماد عمومی نســبت به نتیجه 

پیگیری‌‏‏های اعتراضی کاهش یافته است.
به‌طوری‌که در سال 1400 تعداد اعتراض به مالیات خودروهای لوکس ‌16هزار 
و 103 نفر بوده حال آنکه در ســال 1403 این تعداد به ‌9هزار و 726 نفر رسیده 

است.
در مجموع طی چهار ســال اخیر، بیــش از ‌760هزار خودرو بــه عنوان دارایی 
گران‌قیمت مشمول مالیات شناخته شــده‌‏‏اند. از این میان، تنها ‌396هزار مورد 
پرداختی ثبت شــده و مجموعــا حدود 5.3 همــت مالیات به خزانــه دولت واریز 
شــده اســت. به این ترتیب اگرچه گام‌‏‏های مهمی در راســتای شفاف‌‏‏ســازی و 
شناسایی دارایی‌‏‏های مشمول مالیات برداشته شده است، اما کاهش نرخ وصول 
نشــان‌‏‏دهنده‏‏ چالشــی جدی در کارآمدی نظام مالیاتی اســت. به‌‏‏نظر می‌رسد 
سیاستگذاران باید علاوه‌‏‏بر اصلاح قوانین و تعیین نرخ‌ها، به تقویت زیرساخت‌‏‏های 
اجرایی و ابزارهای تشویقی و تنبیهی در این حوزه توجه جدی‌‏‏تری نشان دهند تا 

سهم این منبع مالی در تامین بودجه عمومی کشور افزایش یابد.
بر این اســاس رقم مورد نظر برای خودروهای مشــمول مالیــات بر خودروهای 
گران‌قیمت در بودجه سالانه ایران طی سال‌های مختلف به شرح زیر بوده است: 
در ســال 1400، این رقم یک میلیارد تومان در نظر گرفته شد و مالیات به‌‏‏صورت 
پلکانی برای خودروهای با ارزش بالاتر از این مبلغ اعمال شد )1 تا ‌4درصد بسته 
به ارزش خودرو(. در سال 1401: خودروهای با ارزش بیش از یک میلیارد تومان 
مشــمول مالیات بودند، با نرخ ثابت یک‌درصد برای مبلغ مازاد. بر این اساس در 
ســال 1402، آســتانه ارزش خودرو به 3 میلیارد تومان افزایــش یافت و مالیات 

‌1درصد برای مبلغ مازاد بر این رقم تعیین شــد. در ســال گذشــته نیز آستانه به 
3 میلیارد و 500 میلیون تومان رسید، با نرخ مالیات ‌1درصد برای مبلغ مازاد.

اما امسال طبق لایحه بودجه، آستانه ارزش خودرو به 5 میلیارد تومان افزایش 
یافته و مالیات ‌1درصد برای مبلغ مازاد بر این مقدار اعمال می‌شود.

این ارقام نشان‌‏‏دهنده روند افزایشی آستانه ارزش خودروهای مشمول مالیات 
است که با توجه به تورم تنظیم شده است.

»دنیای‌اقتصاد« احتمال جذب سرمایه‌گذاری خارجی با مذاکرات را بررسی کرد

از مسقط تا جاده مخصوص
با شروع مذاکرات ایران و آمریکا در عمان، بسیاری این احتمال را مطرح می‌کنند که در صورت به نتیجه رسیدن مذاکرات، سرمایه‌گذاری خارجی در کشور 
اوج خواهد گرفت. از طرف دیگر با توجه به انتخاب شعار »سرمایه‌گذاری برای تولید« در سال جدید به نظر می‌رسد که جذب سرمایه‌گذاری در سال پیش رو 
برای سیاستگذاران از اهمیت بیشتری برخوردار است. پیش از این »دنیای‌اقتصاد« به ابعاد مختلف سرمایه‌گذاری داخلی در صنعت خودرو پرداخته بود اما 

در این گزارش موضوع جذب سرمایه‌گذاری خارجی در صنعت خودرو با نگاه به مذاکرات ایران و آمریکا را رصد می‌‏‏کنیم. 


