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بازار خودروی ایران سال‌هاست 
به صحنه‌ای پرریسک و ناایمن 
برای‌میلیون‌ها شهروند بدل شده است؛ بازاری که حجم 
بالای معاملات، نبود شــفافیت، فقدان زیرســاخت‌های 
قانونی و بانکی و همچنین گسترش دلالی و واسطه‌گری، 
آن را به یکــی از پرتلفات‌ترین عرصه‌ها بــرای خریداران و 
فروشندگان تبدیل کرده است. حالا اما ابلاغ دستورالعمل 
»ایجاد حساب امانی خودرو« از سوی بانک مرکزی به شبکه 
بانکی،روزنه‌ای تازه برای ساماندهی این بازار گشوده است. 
طبق این دستورالعمل که با استناد به برنامه هفتم توسعه 
و قانون الزام به ثبت رسمی معاملات اموال غیرمنقول به 
شبکه بانکی کشــور ابلاغ شده، قرار اســت مسیر تازه‌ای 
برای انجام مطمئن معاملات خودرو تعریف شود؛ مسیری 
که بر اساس آن، وجوه خریدار تنها زمانی آزاد خواهد شد 
که اصالت خودرو، مالکیت فروشنده و ثبت رسمی معامله 
توســط نهادهای ذی‌ربط از جمله فراجا و ســازمان ثبت 

اسناد و املاک تایید شود.
آنچه مشخص است معاملات خودرویی در کشور، یکی 
از نقاط پرریسک و مستعد وقوع جرم کلاهبرداری، مرحله 
تبادل وجه بین خریدار و فروشــنده اســت، در راســتای 
افزایش امنیت و شــفافیت این فرآیند، کمیســیون اصل 
نود مجلس شــورای اســامی با همکاری بانک مرکزی، 
طرحی مبنی بر راه‌‌اندازی حساب امانی برای خریداران 
خودرو در سرویس برخط معاملات خودرو را تصویب کرده 
است، هدف از این اقدام، کنترل جریان مالی و جلوگیری 
از پرداخت‌‌های زودهنگام و بــدون احراز مالکیت قانونی 
است، این حساب‌‌ها نقش واسطه‌‌ای ایفا می‌‌کنند و وجوه 
پرداختی خریدار تا تکمیل تمــام مراحل حقوقی انتقال 
خودرو، بلوکه می‌‌ماند. هر چند به گفته رئیس کمیسیون 
اصل 90 بانک مرکزی علی‌رغم وعده خود و تکلیف قانونی 
در راه‌اندازی آن تعلل کرده، با این حال هفته گذشته این 
نهاد اعلام کرد که ایجاد حساب امانی خودرو را به شبکه 

بانکی ابلاغ کرده است.
اما همان‌طــور که عنوان شــد معامــات خودرویی در 
کشور با ریســک بالایی همراه اســت.اهمیت این تحول 
زمانی آشکارتر می‌شود که به آمارها نگاهی بیندازیم. بنا 
بر گزارش بازوی پژوهشی مجلس، در سال ۱۴۰۱ بیش 
از ‌۷میلیون معامله خودرو در کشــور انجام شده که بیش 

از ‌۶میلیون مورد آن به خرید و فروش خودروهای کارکرده 
اختصاص داشــته اســت. ارزش این بازار، رقمی معادل 
۱۸۰۰ همت برآورد می‌شــود؛ عددی کــه نه تنها گواهی 
بر بزرگی و پیچیدگی این بازار است، بلکه نشان می‌دهد 
هر گونه خلأ قانونی یا ضعف در زیرســاخت‌های نظارتی 
می‌تواند بستری وسیع برای کلاهبرداری و سوءاستفاده 
فراهم کند. بر همین اساس نیز سالانه بیش از ۱۰۰ هزار 
پرونده قضایی مرتبط با معاملات خودرو در دادگاه‌ها روی 
هم انباشته می‌شود؛ از انتقال مال غیر و فروش خودروهای 
توقیفی گرفته تا قراردادهای صوری، اقساطی و لیزینگی 

که به زیان خریداران تمام شده است.
آنچه مشــخص اســت تجربه تلخ دور دوم تحریم‌ها در 
ســال ۱۳۹۷ و افت شــدید تولید خودرو به‌ویژه در سال 
بعد که تیــراژ تولید به ۷۵۶ هزار دســتگاه کاهش یافت، 
خود بستر مناسبی برای گسترش این نابسامانی‌ها فراهم 
کرد؛ به‌گونه‌ای که بازار خودرو به شــکارگاه واســطه‌ها و 
دلالان تبدیل شد. حالا با راه‌اندازی حساب امانی خودرو، 
انتظار مــی‌رود بخش قابل‌توجهی از این آســیب‌ها مهار 
شود. این حســاب در واقع همان حلقه گمشده‌ای است 
که می‌تواند اعتماد ازدســت‌رفته در معامــات خودرو را 
بازگرداند؛ چراکه بانک به عنــوان نهاد ناظر، نقش حائل 
میان خریدار و فروشنده را ایفا می‌کند و ریسک معامله را تا 
حد زیادی کاهش می‌دهد. به این ترتیب، اگر اجرای این 
دستورالعمل با جدیت دنبال شود و گزارش نهایی آن طبق 
وعده کمیسیون اصل ۹۰ ظرف یک ماه ارائه شود، می‌توان 
امیدوار بود که یکی از پرچالش‌ترین حوزه‌های اقتصادی 
کشور پس از سال‌ها تجربه بی‌ثباتی و پرریسکی، در مسیر 

شفافیت و امنیت گام بردارد.
 
پشتوانه قانونی یک مصوبه خودرویی ۩

وظیفه ایجاد حساب امانی به پشتوانه تبصره یک ماده 
»10« قانون ساماندهی بازار زمین، مسکن و اجاره‌بها و ماده 
»21« آیین‌نامه اجرایی ماده »3« قانون الزام به ثبت رسمی 
معاملات اموال غیرمنقول و همچنین بند ت ماده »114« 

برنامه هفتم توسعه، بر عهده بانک مرکزی است.
اما آیین‌نامه برنامه هفتم توسعه که کمیسیون اصل 90 
به استناد آن بانک مرکزی را موظف به ایجاد حساب امانی 
کرده، چه می‌گوید؟ این آیین‌نامه برای اســتعلام برخط 

)آنلاین( اطلاعات و سوابق وسایل نقلیه موتوری که خرید 
و فروش می‌شوند، و همچنین اهلیت معامله‌کنندگان در 
بسترهای آنلاین )ســکوهای بخش خصوصی( تصویب 
شده اســت. هدف از نگارش آن، به بیانی ساده این است 
که وقتی شخصی اقدام به خرید یا فروش خودرو می‌کند، 
می‌تواند به صورت آنلایــن و در لحظه از صحت اطلاعات 
مربوط به وسیله نقلیه )مثل سابقه، پلاک، وضعیت توقیف 
یا رهن، گارانتی، بیمه، معاینه فنی و حتی سوابق جرایم 
رانندگی( و همچنین از صلاحیت طرف معامله )اینکه آیا 
می‌تواند معامله کند یا خیر( مطمئن شود.  در ضمن، برای 
اجرای این بند قانونی، همکاری میان ارگان‌های دولتی 
و بخش خصوصی مثل وزارت ارتباطــات، وزارت صمت، 
فراجا، ســازمان ثبت اســناد و املاک، بیمه مرکزی برای 
امن‌تر و آســان‌تر کردن معاملات خودرو ایجاد می‌شــود.
بدین ترتیب همه اســتعلام‌ها )هویت، اصالــت خودرو، 
بدهی، بیمه، وکالت، اهلیــت حقوقی( به صورت برخط و 
هماهنگ از پایگاه‌های رسمی گرفته می‌شود.ضمن اینکه 
فرآیند معامله شــفاف و امن می‌شود، پول از مسیر بانکی 
و قابل ردیابی رد و بدل شــده و جلــوی معاملات صوری، 

کلاهبرداری و صدور اسناد متعارض گرفته می‌شود.
 
سازوکار و هدف از ایجاد حساب امانی ۩

کمیسیون اصل 90 مجلس به صورت مستمر جلساتی را 
با حضور مدیران بانک مرکزی، سازمان ثبت اسناد و فراجا 
با هدف ایجــاد امنیت در معاملات خــودرو و ملک برگزار 
کرده که آنگونه که رئیس این کمیسیون خبر داده نتیجه آن 
ابلاغ دستورالعمل ناظر بر حساب امانی و خدمات بانکی 
مرتبط با آن به شبکه بانکی بوده است. در همین ارتباط، 
نصرا... پژمانفر دربــاره هدف از ایجاد حســاب امانی به 
خانه ملت گفته است: »یکی از اقدامات پرریسک هنگام 
معاملات خودرو، زمان انتقال وجه بین خریدار و فروشنده 
بود، چرا که به دلیل نبود زیرساخت‌های امن مالی، امکان 
کلاهبرداری وجود داشت، از این رو نیازمند تحولی در این 

حوزه بودیم.«
رئیس کمیسیون اصل 90، حساب امانی را ابزار مهمی 
برای ســاماندهی بازار خــودرو و کاهــش تخلفات مالی 
دانســت و ادامه داد: »این حســاب نقش واســطه‌ای در 
معاملات را برعهده دارد، چرا کــه وجوه پرداختی خریدار 

تا تکمیل مراحل حقوقی انتقال خودرو در حساب بلوکه 
می‌شــود و تنها پس از تایید اصالت خودر، تایید مالکیت 

فروشنده و پایان فرآیند ثبت رسمی آزاد خواهد شد.«
در ادامه ایــن گزارش، برای آگاهی از هدف و ســازوکار 
ایجاد حساب امانی نظر محمد معتمدی‌زاده سخنگوی 
کمیسیون اصل 90 مجلس را جویا شدیم. وی در این باره 
به دنیای اقتصاد گفت: »از زمانی که بحث قانون الزام به 
ثبت رسمی معاملات اموال غیرمنقول مطرح شده، یکی از 
موضوعاتی که در این ارتباط پیگیر آن بودیم که هم تکلیف 
قانونی است و هم در برنامه هفتم توسعه پیش‌بینی شده، 
ایجاد »حساب امانی برای نقل و انتقال خودرو بوده است.«
وی با اشاره به اینکه یکی از موضوعاتی که بارها موجب 
تشکیل پرونده قضایی شده، ماجرای کلاهبرداری‌هایی 
اســت که در حین انجام معامله میان خریدار و فروشنده 
خودرو اتفاق می‌افتد، افــزود: »چون خریدار وجه معامله 
را برای انجام اموری از قبیل مالکیت، امضای سند و غیره 
به فروشنده تحویل می‌دهد، به دلیل نبود تعهد بر دوش 
فروشنده، چالش‌های زیادی در این حین اتفاق می‌افتد. 
این موضوع در طول ســالیان متمادی منجــر به افزایش 

تعداد پرونده‌های قضایی در قوه قضائیه شده است.«
سخنگوی کمیسیون اصل 90 ادامه داد: »تا زمانی که 
اطمینان از جزئیات معامله خودرو حاصل نشود، وجه واریز 
شده به حساب امانی به حساب فروشنده منتقل نخواهد 
شــد. این امر موجب کاهش کلاهبرداری‌ها از معاملات 

خودرویی خواهد شد.«
وی با اشاره به برگزاری جلسه میان کمیسیون اصل 90 
و قائم‌مقام رئیس بانک مرکزی، اظهار کرد: »طبق بند »8« 
صورت‌جلسه، مقرر شد بانک مرکزی گزارش عملکردی و 
برنامه اجرایی را در مورد تکالیــف قانونی که در خصوص 
راه‌اندازی حساب امانی درباره معاملات اموال غیرمنقول 
موضوع تبصره یک ماده »10« قانون ساماندهی بازار زمین، 
مسکن و اجاره‌بها و ماده »21« آیین‌نامه اجرایی ماده »3« 
قانون الزام به ثبت رسمی معاملات اموال غیرمنقول به این 

نهاد محول شده، ارائه کند.«
معتمدی‌زاده با اشاره به اینکه این موضوع در آیین‌نامه 
بند ت ماده »114« برنامه هفتم توسعه نیز پیش‌بینی شده 
است، عنوان کرد: »بنابراین کمیســیون اصل 90 بر پایه 
این دو قانون، بانک مرکزی را مکلف کرده است که این امر 

را محقق و سازوکار آن را ظرف یک ماه آینده فراهم کند.«
وی ادامه داد: »در همین ارتباط، فراجا، ســازمان ثبت 
اســناد و املاک کشــور و بانک مرکزی این موضوع را در 
ســامانه الزام به ثبت اســناد و معاملات اموال غیرمنقول 

تعریف می‌کنند.«
این عضو کمیســیون اصل 90 مجلس در پاسخ به این 
پرسش که سقف مبلغ واریزی در حساب امانی چقدر است، 
گفت: »در جلسه درباره مبلغ صحبتی به میان نیامد. این 
حساب بین خریدار و فروشنده برقرار می‌شود و تا زمانی که 
معامله قطعی نشــده و اطمینان از صحت معامله حاصل 
نشود، مبلغ واریزی به حساب فروشنده منتقل نمی‌شود. 

در واقع، سقفی برای آن تعریف نشده است.«
معتمدی‌زاده درباره تعداد پرونده‌هــای قضایی که در 
ارتباط با معاملات خودرو تشکیل شــده، نیز گفت: »آمار 
دقیقی در این باره در اختیار ندارم، اما یکی از دغدغه‌ها و 
مطالبات همیشگی مردم وجود مشکلاتی در حین انجام 

معاملات خودرو بوده است.«
وی با اشاره به اهمیت قانون الزام به ثبت رسمی اموال 
غیرمنقول، اظهار کرد: »به حدی این قانون مهم اســت 
که در صورت اجرای کامل آن شــاهد حذف بسیاری از 
پرونده‌های کلاهــرداری خواهیم بــود، چراکه موجب 
شفافیت خواهد شد. کمیسیون پیگیر نهایی‌شدن این 

قانون در تمام ابعاد آن است.«
سخنگوی کمیسیون اصل 90 درباره زمان اجرای طرح 
هم گفت: »برای اجرای این موضوع، یکی- دو بانک عامل 
تا 16 مردادماه فعال شدند. قرار بر این بود که این امر تا 25 
مردادماه به صورت کامل در همه بانک‌ها انجام شود. عملا 
طبق صورت‌جلسه فوق، مقامات بانک مرکزی قول انجام 
این کار را دادند تا در نهایت ظرف یک ماه آینده گزارش آن 

را آماده و به کمیسیون ارائه کنند.«

سالانه بیش 
از ۱۰۰ هزار 

پرونده 
قضایی مرتبط 

با معاملات 
خودرو در 

دادگاه‌ها روی 
هم انباشته 

می‌شود؛ از 
انتقال مال 

غیر و فروش 
خودروهای 

توقیفی گرفته 
تا قراردادهای 

صوری، 
اقساطی و 

لیزینگی که به 
زیان خریداران 

تمام شده 
است

را  مستهلک  و  مازاد  خودروی  تعدادی  دارد  نظر  در  موتور  بهمن  شرکت 
جهت  می توانند  محترم  متقاضیان  کند.  عرضه  مزایده عمومی  طریق  از 
به   ۱۵ الی   ۸ ساعت  از  هفته  یک  به مدت  آگهی  چاپ  تاریخ  از  بازدید 
لشگری)  شهید  (بزرگراه  کرج  مخصوص  جاده  کیلومتر۱۱  تهران،  آدرس: 
پ¦ک۲۳۷،انبارخودروهای مزایده ای مراجعه و با تلفن های ۴۸۰۸۱ داخلی
 ۲۴۲۸-۲۴۲۲ هماهنگی کنند. نتیجه مزایده ۳ روز پس از درج آخرین آگهی 

در لینک https://auction.bahman.ir اع¦م می شود.
•پرداخت هزینه نشرآگهی و کارشناسی بر عهده برندگان مزایده(خریدار) 

است.
•شرکت در رد یا قبول پیشنهادات به طور تفکیکی و کلی و به هر عنوان 

مختار است.

آگهی مزایده عمومی شماره ۱۴۰۴/۹

قیمت )میلیون تومان(نام خودرو

915پژو 207 معمولی

1110پژو 207 اتومات

XU7P ELX 1000پژو پارس

795رانا پلاس

1280دنا پلاس اتومات توربو آپشنال

1280تارا اتومات

1750ری‌را

1010سورن پلاس بنزین‌سوز

650سهند

550کوئیک دنده‌ای

770کوئیک پلاس اتومات

1020شاهین دنده‌ای

1350شاهین اتومات آپشنال

620ساینا دوگانه‌سوز

575ساینا دنده‌ای

700اطلس

MVM X221250  پرو

J4 1125جک

5T 1660چری آریزو

2070دیگنیتی پرایم

2650فونیکس تیگو 7 پرو

2450فیدلیتی پرایم هفت نفره

نبض‌بازار

راه عبور از بحران ترافیک
∞7

این اقدام، از این جهت مهم اســت که آمارهای اســتنتاجی شهر تهران نشان 
می‌دهد، سالانه بیش از 7هزار نفر بر اثر آلودگی هوا و ایست قلبی در کلان‌شهر 

تهران از دنیا می‌روند.
البته زمانی می‌توان متوجه شد که این مرگ و میرها می‌تواند ناشی از آلودگی 
هوا باشد که در دوره پیک آلودگی قرار داشته باشیم. آمارها نشان می‌دهد روزانه 
حدود ۱۵۰متوفی در تهران وجود دارد که در روزهای پیک آلودگی به 180نفر 
در روز می‌رســد. پس ارتباط معناداری بین آلودگی هوای تهران و کسانی که 
دچار ایست قلبی ناشی از آلودگی هوا می‌شوند، وجود دارد. حال چه باید کرد؟

اصلی‌ترین راه، »کنترل آلاینده‌های کلان‌شــهر تهران« است. برخی تحقق 
آن را امکان‌پذیر نمی‌دانند؛ اما در صورتــی که اگر تمامی اقدامات در امتداد و 
در جهت یکدیگر حرکت کنند، میسر خواهد شد. نمی‌توان کنترل آلاینده‌ها 
را هدف سیاستگذاری شهری در نظر گرفت، اما توسعه مسیرهای بزرگراهی و 
سواره خارج از برنامه را در دســتور کار قرار داد و مرکز ثقل هزینه‌ها را در توسعه 
مسیرهای سواره خرج کرد. آمارها حاکی از آن است که سهم منابع متحرک از 
انتشار آلودگی در شهر تهران در ذرات معلق حدود 60درصد و آلاینده‌های گازی 
82درصد است که این شامل خودروهای سواری، تاکسی‌ها و موتورسیکلت‌ها و 

وانت، مینی‌بوس‌ها و اتوبوس‌ها می‌شود.
بنابراین حجم این وسایل نقلیه و میزان تردد آن در سطح شهر قابل‌توجه است. 
مثلا اگرچه شاید تعداد تاکسی‌ها نســبت به خودروهای دیگر بالا نباشد، اما 
ممکن است روزانه یک تاکسی 200 کیلومتر مسیر را در شهر بپیماید. به همین 
منظور لازم است تمام تاکسی‌ها گازسوز شوند و ذرات معلق آنها کنترل شود. 
همچنین موتورسیکلت بنزینی در سطح شــهر تهران که کمتر به آن پرداخته 
می‌شود 10درصد ذرات معلق و 20درصد آلودگی‌های گازی را تولید می‌کند.

بنابراین، شهر باید برای این مسائل برنامه‌ریزی کند. نمی‌توان شعار کنترل 
کیفیت هوا، محیط‌زیست بهتر، آسمان آبی و پاک داد، اما اقدامات لازم و کافی 
برای کنترل کیفیت آلودگی اعم از آلاینده‌های گازی و ذرات معلق انجام نشود. 
این در حالی است که در دنیا تجربیاتی وجود دارد که در یک دوره بیست‌ساله، 
از آلوده‌ترین شهرهای جهان به شهر پاک تبدیل شده‌اند. تا دو دهه پیش، پکن 
جزوآلوده‌ترین شهر‌های جهان بوده اســت، به‌گونه‌ای‌که نه آسمان آبی دیده 
می‌شد و نه از آسمان، زمین قابل مشاهده بود. اما در حال حاضر دیگر از آلودگی 
شدید خبری نیست، زیرا تصمیمات بسیار جدی در سیاست‌های شهری گرفته 
شــد و تمام اتوبوس‌ها، تاکسی‌ها، خودروها و موتورســیکلت‌ها برقی شدند و 
از همه مهم‌تر، کارخانه ذوب فلزاتی را که در نزدیک شــهر بود، تعطیل کردند 
و به جای دیگری انتقال دادند. بنابراین باید به اندازه تلاشــی که برای کنترل 
آلاینده‌ها صورت می‌گیرد، انتظار تغییر داشت و ضمن کنترل تردد خودروهای 
شــخصی و معاینه فنی جدی برای خودروهای سبک وســنگین، باید توسعه 
حمل‌ونقل عمومی و مترو را در دستور کار قرار داد. همچنین، مسیرهای پیاده و 
دوچرخه را تعبیه کرد و توسعه فضای سبز در داخل محدوده شهر را در برنامه‌های 
شهری گنجاند.اگر شعار مبنی بر انسان‌محوری باشد، اما عملا میزان مصرف 
اعتبارات در مسیر بخش‌های توسعه بزرگراهی بیشتر از توسعه مسیرهای پیاده 
وحمل‌ونقل عمومی و مترو شود، نوعی پارادوکس در مدیریت شهری به‌وجود 
می‌آید. اما اینکه چرا در مدیریت شهری این اتفاق می‌افتد، اول از همه به عدم 
اعتماد برمی‌گردد و پس از آن عدم تخصص و نداشتن نگاه کیفی به شهر است. 
در شهر لندن در گذشــته، اتوبوس‌های دو طبقه‌ای وجود داشت که به نماد و 
برند شهر لندن تبدیل شــده بود. آن زمان، وضعیت حمل‌و‌نقل عمومی لندن 
بسیار آشفته بود. شهرداری لندن به‌منظور ایجاد تغییر در وضعیت حمل‌ونقل 
لندن، مدیر حمل‌ونقل شــهری نیویورک را که فردی بسیار ماهر و متخصص 
بود، استخدام کرد. اقدامات او باعث شد تا در مدت کوتاهی حمل‌ونقل شهری 
عمومی لندن کاملا متحول شود و سیســتم حمل‌ونقل عمومی، بسیار مدرن 
و کیفی شد؛ به‌گونه‌ای‌که همه ترجیح می‌دادند از طریق حمل‌ونقل عمومی 
کار خود را در کلان‌شــهر انجام بدهند. این امر نتیجه حضور یک فرد اهل کار 

و متخصص است.
برخی از مدیران شهری، نه تنها خود تجربه کافی ندارند که از تجارب، تخصص 
و اندوخته‌های دیگران برای کیفیت زندگی در شــهر استفاده نمی‌کنند. اگر 
می‌خواهیم در تهران زندگی کنیم، باید کاری کنیم کیفیت زندگی در شهر بهبود 
پیدا کند و تعداد خودروهای سواری و تردد آنها در شهر کاهش یابد. اما چگونه؟ 
اول از همه، اعتماد عمومی به مدیریت شهری لازم است. شهروندان زمانی که 
»نفع عمومی« را در سیاست‌ها و تصمیمات شــهری مشاهده کنند و همزمان 
حمل‌ونقل عمومی به اندازه کافی وجود داشته باشد و مسیرهای امن دوچرخه 
و سرویس‌های غیرسوخت‌های فسیلی نیز در سطح شهر فعال و کافی باشند، 
تهران هم می‌تواند در میان باشگاه »شــهرهای در حال گذار به تردهای سبز و 
پاک« قرار گیرد.  امروزه توسعه مسیرهای پیاده و دوچرخه و توسعه قلمرو عمومی 

و فضای سبز از مولفه‌های کیفی شهرهای جهان است.
شهرهای جهان به دلایل مختلف در این زمینه با یکدیگر رقابت می‌کنند که 
یکی از دلایل آن بحث افزایش دمای زمین و لزوم کاهش مصرف سوخت‌های 
فسیلی است. در رقابت‌های جهانی، شهرهای موفق گزارش می‌دهند که امسال 
چقدر از تولید آلاینده‌های فسیلی اعم از گازی و ذرات معلق کاهش یافته و چقدر 
به مسیرهای دوچرخه و توسعه مسیرهای پیاده افزوده شده و در نهایت چه میزان 

آلاینده‌ها با شاخص‌های کمّی کاهش یافته است.

مقاومت ارزی بازار خودرو شکست
دنیای اقتصاد: بررسی بازار خودرو نشان می‌دهد که طی پنج روز گذشته قیمت‌ها 
در بازار روند افزایشــی به خود گرفته اســت. این رشــد بــرای خودروهای داخلی 
2.4درصد و برای مونتاژی‌ها 1.1 درصد بوده است. به نظر می‌رسد مقاومت نسبتا 
طولانی که بازار خودرو نسبت به تحولات سیاسی و نرخ ارز داشته، این بار شکسته 

است.
»دنیای اقتصاد« برای بررســی بازار خودرو بهای 22 محصول داخلی و مونتاژی 
را از 26 تا 31 شهریور زیر ذره‌بین قرار داده است. بر این اساس بهای خودروهای 
داخلی به طور میانگین ‌24.7میلیون تومان و 2.4 درصد افزایش داشته است. این 
رشد برای محصولات مونتاژی محدودتر بوده و به ‌21.6میلیون تومان و 1.1درصد 

رسیده است.
28 شهریور ماه بود که شورای امنیت سازمان ملل قطعنامه‌ای را که خواستار لغو 
دائمی تحریم‌های ســازمان ملل علیه ایران بود، رد کــرد. این موضوع که احتمال 
فعالســازی مکانیســم ماشــه را بیش از پیش کرد، تاثیر روانی روی بازار داشت و 
بهای ارز را به میزان قابل‌توجهی افزایش داد. طی یک ســال گذشته اما این نوع 
تحولات چندان بازار خودرو را تحت‌تاثیر قرار نمی‌داد و بســیاری از کارشناســان 
اعتقاد داشــتند که خودرو تا حد زیادی راه خود را از ارز جدا کرده اســت اما حالا 
شاهد هستیم که با رسیدن بهای دلار به بالای 100 هزار تومان در بازار آزاد، بازار 
خودرو دیگر نتوانسته به مقاومت خود ادامه دهند و شــاهد رشد قیمت‌ها در این 

بازار هستیم.
البته برخی اعتقاد دارند که وضعیت پیش‌ آمده تنها به علت جو روانی مربوط به 
قوت گرفتن احتمال فعال‌سازی مکانیسم ماشه اســت و در آینده فروکش خواهد 
کرد. اگر چنین اتفاقی رخ داده و به هر دلیلی شاهد کاهش بهای ارز باشیم می‌توان 

امیدوار بود که بازار خودرو نیز کمی آرام بگیرد.
نکته قابل‌توجه دیگر اینکه از بین 16 خودروی داخلی که در این بررسی به آنها 
پرداختیم که عموما محصولات پرتقاضای بازار هستند، هشت محصول حالا بیش 
از یک‌میلیارد تومان قیمت دارند که نشان می‌دهد دسترســی به خرید خودرو به 

شدت درحال کاهش است.

اما از بین خودروهای داخلی که تغییرات قیمتی آنها را رصد کردیم، بیشــرین 
رشد قیمت طی پنج روز گذشته مربوط به دناپلاس توربو آپشنال است. این خودرو 
چهارشنبه هفته گذشــته در بازار یک‌میلیارد و ‌225میلیون تومان معامله می‌شد 
اما روز گذشــته بهای آن به یک‌میلیارد و ‌280میلیون تومان رســید تا رشد قیمت 
‌55میلیون تومانی و 4.5 درصدی را طی تنها پنج روز ثبت کند. محصول دیگری که 
تغییرات قیمتی آن قابل‌توجه بوده، می‌توان به پژو پارس XU7P ELX اشاره کرد، این 
خودرو 26 شهریورماه به بهای ‌960میلیون تومان خرید و فروش می‌شد اما دیروز 
در بازار یک‌میلیارد تومان قیمت‌گذاری شد تا این خودرو نیز به کلوپ ‌میلیاردی‌ها 
بپیوندد و ‌40میلیون تومان معادل 4.1 درصد رشد را ثبت کند. همچنین پژو 207 
اتوماتیک و شاهین اتومات آپشــنال نیز هر یک ‌40میلیون تومان افزایش قیمت 

داشتند، رشد بهای این محصولات به ترتیب 3.7 درصد و 3 درصد بوده است.
در این بین اما ساینا از قافله رشد قیمت جا مانده و دو مدل آن که آنها در بررسی 
خود لحاظ کردیم هیچ تغییــر قیمتی را ثبت نکرده‌اند. ســاینا دوگانه‌ســوز روی 
‌620میلیون تومان و ساینا دنده‌ای روی ‌575میلیون تومان ثابت مانده‌اند. علاوه بر 
این کمترین رشد قیمت نیز مربوط به راناپلاس و سهند بوده که هر دو تنها ‌5میلیون 
تومان افزایش قیمت داشته‌اند. مابقی خودروهای مورد بررسی نیز رشد بهای بین 

10 تا ‌35میلیون تومانی را ثبت کرده‌اند.
سری هم به مونتاژی‌هــا بزنیم. برخلاف انتظــار خودروهای مونتــاژی کمتر از 
داخلی‌ها تحت‌تاثیر رشد بهای دلار قرار گرفته‌اند. از بین 6 محصول مونتاژی که 

تغییرات قیمتی آنها را بررسی کردیم بیشترین رشد قیمت از لحاظ ریالی مربوط به 
فیدلیتی پرایم 7 نفره و همچنین فونیکس تیگو7 بود. فیدلیتی پرایم 7 نفره دیروز 
در بازار دو‌میلیارد و ‌450میلیون تومان قیمت‌گذاری شد اما 26 شهریور بهای آن 
به دو‌میلیارد و ‌400میلیون تومان می‌رسید، بنابراین در این مدت زمان‌50میلیون 
تومان رشد قیمت داشت.بهای فونیکس تیگو7 نیز از دو‌میلیارد و 600 به دو‌میلیارد 
و ‌650میلیون تومان رســید. اما از لحاظ رشد درصدی بیشــرین افزایش مربوط 
به جک J4 بود بهــای این خودرو در بازار از یک‌میلیــارد و ‌85میلیون تومان در روز 
چهارشنبه به یک‌میلیارد و ‌125میلیون تومان رسید تا 3.7 درصد افزایش قیمت 
داشــته باشــد. در این بین چری آریزو5 و دیگنیتی پرایم تغییر قیمتی نداشتند و 
MVM X22 پرو نیز به عنوان یک استثنا با ‌10میلیون تومان کاهش قیمت به بهای 

یک‌میلیارد و ‌250میلیون تومان معامله شد. 

وجوه خریداران خودرو تا پایان ثبت رسمی معامله در حساب بلوکه می‌ماند

پایان تخلفات در معاملات خودرو؟


